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PROLOGO DE LA TRADUCCION ESPANOLA

L ingeniero francés M. H. Lartilleux viene publicando en varios tomos
E una obra de grandes proporciones, la “Geografia Universal de los Trans-
ortes”. Los primeros de estos tomos son los dedicados a los ferrocarriles,
¥ en el segundo de ellos, en su tercer volumen, se contiene la parte que se
refiere a la geografia de los ferrocarriles espaiioles.
emos pensado que la publicacién en castellano y en volumen separado de
esta parte seria de gran interés para el amplio sector de lectores espaiioles
en temas ¥ ios, lectores que podrian asi mis
fécilmente disponer de esta seccién de la obra que a ellos més particularmente
les afecta. Creemos que, en especial, justifica nuestro trabajo el copioso y muy
documentado material geogrifico que avalora esta parte como las restantes de
esta notable publicacién. La documentacin relativa a Espaiia ha sido obtenida
de fuentes de toda autoridad, y su preparacién y revisién se ha llevado a cabo
con meticuloso cuidado.
Debemos expresar nuestra gratitud a nuestro buen amigo M. H. Lartilleux y
a Iz editorial francesa Librairie Chaix por haber confeccionado los grabados
originales previendo la posibilidad de efectuar esta edicién separada, que por
nuestra parte, y con la eficaz colaboracién de la Imprenta Rivadeneyra, hemos
procurado realizar de tal manera que no desmereciese, en calidad tipogrifica,
de Ia edicién traducida.

Madrid, julio 1954.



LOS FERROCARRILES
DE ESPANA



PLANO DE SITUACION DE
LOS CROQUIS EN NEGRO

CROQUIS DE CONJUNTO
[PUE NO FIGURAN EN EL GRABADO QUE ANTECEDE)

&~ Grandes iinerarias ferroviarios de Espada 3 Portupel
ctrificacion de los ferrocarils espahote,

42 Esquema del viaducto sobre e rio Cabrit (linca divecta

1+ Los ferrocaries esparioles en 1840,

e 1900,
- Antigua redes espafelas 3 constitucién de la Renfe
8- Mopa generat de los ferrocarites espafiotes.

“
¥
i

Madrid-Valtencio),
60 - Tenerfe s la Gron Conario,

dicién francosa.

NOTA—Los nimaros do croquis superiorss al 60 sa rafioran a









aco0ss swn |
woviown | e sznes

FRANTERADFL £5TAO
e 14 .




1

GENERALIDADES

I. — GEOGRAFIA GENERAL
(Fig. 5

La Peninsula Ibérica abarca 588.500 km.*; de esta superficie, 500.000 km.?,
aproximadamente, pertenecen a Espafia, y 88.500 a Portugal.

Esta penfnsula esté unida al resto del Continente curopeo solamente por
Francia, si bien esta unién es mds una barrera que un paso, ya que desde el
golfo de Vizcaya al de Leén estd formada por la cadena continua de los Piri-
neos; a consecuencia de clio la Peninsula Ibérica tiene una fuerte personalidad
¥ se encuentra apartada de las grandes corrientes del trifico europeo.

os accidentes naturales de su territorio hacen que la Peninsula Ibérica
esté dividida en grandes zonas totalmente diferentes.y que Espafia sea una
tierra de contrastes; Portusal, més pequefio y predominantemente maritimo, es
més homogéneo.

o obstante su extenso litoral maritimo, Espafia es un pais continental, de
altitud media clevada: cerca de 700 m.; su rasgo geografico dominante es la
existencia de altas planicies que cubren la mitad de su territorio.

Estas altas mesetas, Castilla la Vieja y Castilla la Nucva, estén separadas
v limitadas por cadenas montafiosas o sierras: la Cordillera Cantdbrica, conti-
nuacién de los Pirincos, al norte de Castilla la Vieja, que separa ésta del que-
brado litoral de Asturias y del golfo de Vizcaya: la_Cordillera Ibérica, al
Nordeste, entre Castilla la Vieja y las llanuras de Aragon; Jas sicrras de Gre-
dos y de Guadarrama, entre las dos Castillcs (la Vieja y la Nucva); los Montes
Universales, entre esta (iltima, los fértiles llanos costeros de las provincias de
Levante y el golfo de Valencia; Sicrra Morena, entre Castilla la Nueva y Ex-
tremadura, qué forma su continuacién al Oeste, v las lanuras de Andaluca;
Ia Cordillera Bética o Sierra Nevada, al sur de la Peninsula, entre la cuenca
del Guadalquivir, corazén de Andalucia, y el abrupto litoral andaluz.

El Duero y ¢l Tajo, que tienen los dos su desembocadura en territorio por-
tugués, uno en Oporto y el otro en Lisboa. recozen las aguas, el primero, de
Castilla 1a Vicja, y el segundo, de Castili Ia Nueva,

ro, cuyo cirto separa las mesctas de la cordillera de los Pirineos, rie-
g o gon; su cuenca es la via geogrifica natural de las dos Castillas hacia
Eataluns, y sus colinas son preladio de los Pirineos y de su accidentado litoral.
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1io Turia o Guadalaviar, en su corto recorrido, riega los naranjales de la
Huerta de Valencia.

El Guadalquivir, en fin, es el rio de Andalucia, mientras que ¢l Guadiana,
o i i i es el de

La diversidad fisica de la Peninsula Ibérica tenia que producir la diversi-
dad de las poblaciones, de los géneros de vida, de la actividad, de la cconomia,
¥, de hecho, si Espafia ha conseguido, al cabo de mucho tiempo, su unidad po-
litica, esta consecucién no se ha logrado sin largas guerras intestinas y su hi
toria contemporénea se halla agitada por convulsiones internas, aunque su ai
lamiento relativo la haya preservado de las_grandes conflagraciones europeas.

La poblacién de Espafia se eleva a 28 millones de habitantes, con una den-
sidad de 56 personas por kilsmetro cuadrado, que es, para Europa, una cifra re-
lativamente pequefia comparada con la de los hormigueros humanos de Bél-
gica, Holanda, Alemania, Italia o de Inglaterra, ¢, incluso, de los paises menos
poblados de Europa central o de Francia.
Esta poblacién estd repartida muy desigualmente. Ciertas regiones monta-

tancias; por el contrario, Catalufia, el valle del Ebro, ¢l Pais Vasco, el litoral
de Asturias y de Galicia, las llanuras costeras de Levante que rodean Valencia,
Alicante y Murcia, asi como el valle del Guadalquivir, son zonas relativamen-
e feridlyyJaiin s an & cates ‘my: pobladis SIFeEass do los grandes Gemiios:
Barcelona, Bilbao, Valencia.

Si, casi_por todas partes, el campo espafiol parece desicrto, la actividad se
concentra intensamente en los centros urbanos grandes y medianos, y, sobre
todo, en las grandes ciudades del litoral; casi todas las grandes urbes espafio-
las, en efecto, salvo la capital, Madrid, cuya existencia responde a una concep-
cién politica, y salvo alzunos otros centros provinciales: Zaragoza sobre el
Ebro, Burgos y Valladolid en Castilla Ia Vieia, estén situadas a la orilla del mar
o en el curso bajo de rios navegables: Barcelona, la ciudad més importante de
Espafia, con Madrid, Valencia, Alicante, Cartagena, Malaga, sobre el Medite-
rréneo; Sevilla, sobre el Guadalquivir; Vigo. La Corufia, Ferrol, Gijén, Ovie-
do, Santander, Bilbao, San Sebestién, sobre el Atlintico,

La actividad agricola de Espaia es muy variada, debido a su diversidad
ffsica: Ia costa atléntica recucrda, por sus pradon  sus bosdes de castafios, 1a
Aquitania francesa; las zonas menos pobres v los regadios de las altas mesetas
permiten el cultivo del trigo y de la ganaderfa; en la costa mediterranca, al sur
del Ebro, las colinas dridas alternan con las planicies irrigadas o huertas cu-
biertas de naranjos y, mas al sur, de palmeras; Andalucia es, en sus llanos, cl
pais de los olivos y, en la montaia, el de los alcornoques.

La actividad industrial estd concentrada alrededor de las grandes ciudades
¥ en las zonas mineras dispersas por toda la extensién de la Peninsula: explo-
taciones carboniferas de Asturias alrededor de Oviedo: metalurpia del Pais
Vasco en los aledafios de Santander y Bilbao: industria textil de Catalufia, de
la cual Barcelona es la metrSpoli; extraccién del plomo y del cobre en Anda-
=

[Pot ltimo, desde ‘Hace! afos, Espafia explota sus reservas hidroeléctricas
tanto en los Pirineos como sobre el curso accidentado de los rios que descien-
den de las sierras y de las mesetas; los grandes embalses tienen a menudo dos
fines: el suministro e energia cléctrica y e riego de los terrenos; esto tiltimo,
necesario a causa de la sequedad de su clim:






Fid. 13 LA RED BSPASOLA EN 1500
acain: 1/7.000.000.
1. Linea en explotacion en Rapans en 15602 Prontera de Ia nacion.

H.—HISTORIA Y EXPLOTACION DE LA RED FERROVIARIA
ESPANOLA
(Figs. 1.2, 3 y 4)

En un pais tan accidentado, tan variado, y en el que los centros de pobla-

cién y de actividad estan separados por distancias tan grandes, se imponia la

construccién de una red ferroviaria para conseguir el desarrollo econémico.
Desgraciadamente, la construccién de esta red tropez6 con dos obstéculos de

importancia:
Frimero, la naturaleza accidentada de la Peninsula;
Segundo, la pequefia densidad de su poblacién.

TI primer iael et extremadamente dificil y costosa la cons-
truczién de las vias férreas espafiolas; el segundo no permitia prever, como en
otros paises de Europa, un trafico muy importante para remunerar las prime-
ras vias férreas construidas.

Esto explica la lenta progresion de la red férrea y el hecho de que esta dl-
tima no haya alcanzado adin su méximo desarrollo.

Hasta 1844 no aparece en Espaiia el primer texto legislativo relativo a los
Ferrocarriles: es el que fij6 en seis pies castellanos (1,67 m.) el ancho de las
vias a construir, decisién que habfa de tener una importancia consider-ble en cl

gy




i 2 LA R

ESPASOLA EN 1850,

177,000,060,
1. Linea en expictacion en 1550—2. Frontera de la_ pacion

porvenir de los ferrocarriles de la Peninsula. En Europa, solamente Espaiia y
Portugal adoptaron este ancho de via, y tan s6lo estos dos paises y Rusia fue.
ron los que escogieron un ancho diferente al ancho inglés llamado “normal”
(144 m), privindose ast de Tn relacién directs, sin transbordo, con el resto del
Contine

510 o @ecl£/qu) s8/lkn cho! numerosen tentativas para llevar a las vias
fécrenn evpafiolas o] ancho nommal curopeo, Pero eatos inteatos siempre han
fracasado por el costo elevado que tal operacién exigirfa en los dos capitulos
de la via y de la totalidad del material rodante.

No obstante, antes de 1939 se habfa previsto colocar un tercer carril entre
Puigeerdd y Barcelona, con el fin de llegar a la capital de Catalufia sin trans-
bordo desde Francia; la segunda guerra mundial ha detenido la realizacién de
este proyecto, pero después algunos vagones de mercancias han sido equipados
para poder ser cambiados répidamente S cios en Ia Frontera francesa.

Las primeras lineas férreas espafiolas fueron:

La linea suburbana Barcelons-Matard, inaugurada e 28 de octubre de 1645,

La primera seccién de la linea Madrid-Mediterrineo: Madrid-Arznjuez, inau-
gurada el 10 de febrero de 1851

n el otro extremo de la misma linea, la seccién Valencia-Jétiba, inaugurada
en 1854
La primera gran arteria inaugurada en Espafia fué la linea Madrid-Alican-
te, abierta en 1858; en cuanto a la de Madrid-Irin (Paris), s¢ terminé por com-
pleto en 1864.

Posteriormente a esta época numerosas empresas privadas espafiolas, fran-

cesas e inglesas, obtuvieron concesiones de lincas férreas en Espafia y la red se

oD



: LA RED EspasoLs EN 1000
7 000,060

a0 anjerss en vl
e mape) 2 Froniera de In. macion

4 i i i b B
e Via estrechi no figuran en

desarrollé répi Después las mis i de estas empresas absor-
bieron las més pequefias y, finalmente, en 1936, al comienso de Ia guerra ci-
vil, Ia red ferroviaria espafiola se encontraba en manos de una ot s Coi
paitias, de las cuales las més importantes eran las de los ferrocarriles del Norte,
Madrid-Zaragoza y a Alicante (M. Z. A.), Andaluces, del Oeste, del Sur, Cen-
tral de Aragdn, Lorca a Baza, Alcantarilla a Lorca.

Las dos primeras redes, que cubrian ellas solas el norte, el centro, l este y
s parte del sur de 1a Peninsula, eran, de antiguo, lag més {mportantcs; explo-
taban, respectivament, en el momento de s rescate: 3814 k. (Norte) 'y 3.655
Eil6gicizos (MAZ, Ay} vénlonalcantiiacifa 181de Andalucea: cau 1045
en el extremo sur de la Peninsula, y la del Oeste, con 1.587 km. entre Madrid
7 18 fniera portsguess

Estado no comenz6 a explotar por si mismo vias férreas hasta fines del
mglo pmdo. en subrogacién de empresas privadas deficitarias. Posteriormen-
te se vié precisado a construir y explotar por si mismo lineas de interés nacio-
nal, pero que no eran rentables debido al elevado coste de su construccién, tal
como B Clemple, 1a; el Transpirenaico oricnal

A partir de 1904 cl Estado impuls6 la construccion de lineas llamadas “se-
cundarias” y “estratégicas”, de via ancha o estrecha, a las que concedia garan-

tia de interés, pero dejando su construccién y explotacién a empresas privadas;
¢l programa comprendia aproximadamente 10000 ki, de muevas lincas: 5200
4.6( iéndos las de

las mis 1mpunintel, algunas de e Prcatas ¢n servicio antes de 1914,
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RENFE

¥ 41 CONSTITUCION DF LA RED NACIONAL DE 108 FERNOCARRILES ESPAROLES (RENFE) EN 1001

I bines explotaga por In Compania 4 “Nore" 2 Lines expioradn por 13 Companie do Nadrid 4 Zaratoza
¥ o Acamie® 3. Linea” sxplotads por 1a_ Compati 4o ~Andsices'—i. Tines SXpOtad por s Compafia. 40
ous o vor ot Compatia's ncoror

o R e

son
S i VA o aenca Augén:
Comienzo o Hnea tramers o1 (nnupnm'mll on Tas lineas do la REN

& Frontera de 1t n

La primera guerra mundial detuvo los trabajos de construccién y, poco des-
pués, en 1926, el Estado confeccions el plan urgente de construccién de lineas;
este plan, modificado en 1935, supone unos 3.100 km. de nuevas lineas. La cons-
truccién de la mayor parte de ellas ha sido emprendida, algunas, incluso, t
minadas, no obstante las enormes dificultades de la guerra civil, que produje-
ron graves dafios en la red férrea, y més de 500 km. de lineas nucvas han sido
abiertas en una decena de afios, entre otras, el enlace directo Madrid-Valencia
por Cuenca. La terminacién del resto de las lineas del programa de 1935 se
continfs regulammente.

r Gltimo, por ley de 24 de encro de 1941, el Estado dispuso el rescate de
1ia Sisituete e privadas de via ancha de Espaia y su fusién con las
pocas de via ancha que él explotaba, con Ia denominacién de “Red Nacional de
los Ferrocarriles Espafioles (RENFE

Asi formada, la red de la RENFE tiene ahora unos 13.000 km. de longitud.
Las lineas de via estrecha, cuya longitud excede de los 4.000 km., siguen ex-
plotindose por un nimero de medio centenar de empresas privadas, salvo las
16 lineas administradas directamente por el Estado.
El ancho de las lineas de via estrecha es generalmente de un metro.
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HI.—GRANDES ITIN

'RARIOS FERROVIARIOS DE ESPANA
(Fig. 6)

a) ltinerarics internacionales.

Espafia no tiene mis fronteras terrcstres que las de Francia y Portugal;
los itinerarios internacionales que le afectan son, pues, poco numerosos; oo o
tante su posicién, en avanzada del Continente europeo hacia Africa, le zugu‘
Ta por este lado un cierta papel de trinsito

Entre Espaiia y Francia atraviesan la frontera cuatro lineas:

Madrid-Paris; por Avila o Segovia, Medina del Campo, Valladolid, Burgos,
Miranda de Ebro, Vitoria, San Sebastién, Irin, en Espaia; Hendaya, Bayona,
Burdeos, en Francia.

Barcelona-Narbonne; por Gerona, Port-Bou, en Espafia; Cerbére, Perpifidn,
0 Prancia; en Narbonne, este itinerario se divide on’dos’saroens was hacta
Toulouse y Paris, v otra hacia Nimes y Tarascén. sobre ¢l Rédano, donde de
nuevo se separan dos ramas, una para Marsella, la Costa Azl ¢ Italia, y Ia
otra para Lyon, Suiza y la Eurova central.

Zaragoza-Pau: por el tiinel internacional del Sompo:

Barcelona. Toalonse, par los tincles de Tosas en Eepifia y del Puymorens
en Francia.

dos primeras de estas Jineas son, de antipuo, las més importantes, sobre
todo la primera; penetran en Francia nor el oeste v nor el este de la Cordille-
ra Pirensica. la primera a lo larro de la costa atléntica. la segunda a lo largo
de la mediterranea. La primera es ¢ itinerario del “sudexpreso” y, en el reco-
srido esnafiol. del tren “Talgo": 1a segunda. la del “Catalufia-Expreso’.

s dos Gltimas, por el contrario, mucho mks modernas y mis accidentadas,
franmuean 1a cadens d Tos Pirineos graciss a aumerosss abres de fibrica, y no
tienen sino un interés regional

La construccién del tercer Transnirenaico. planeado por un convenio fran-
coesnafiol. entre Lérida v Toulonse vor el tinel internacional de Salou, ha sido
acometida por una v otra parte de la frontera: estos trabajos estdn actualmente
abonados en Francia y proseguidos lentamente en Espafia.

Entre Fsnaiia v Portugal cinco vias férreas atrovicsan la frontera

La Corafia:Oporto, a To largo de Ta costa atlintica: por Santiago, Ponteve-
dra, Tiv. en Espafia; Valenca do Minho, Viana. en Portugal.

Paris-Lisboa: por la misma via de la arteria Paris-Madrid hasta Medina del
Campo v, desoués, por Salamanca, Fuentes de Ofioro, en Esnzna. y Vilar For-
moso, Pampilhosa, Coimbra, Entrocamento, Santarem, en_ Port

Madrid-Dporta; por Avils, Selsmance, Fregeneds, en Espanl e ive
Regoa, en Portugal

Madrid-Lisboa (linea directa); por Talavera de Ia Reina, Plasencia, Valen-
cia de Aluntara en Espatia; Marvao, Torse das Vargens, Entroncamento, San-
tarem, en Port

Madrid.Lisbos (lmea del sur) ; por Ciudad Real, Almorchén, Badajoz, en
Espafia: Elvas, Portalegre, Torre das Vargens, Entroncamento, Santarem, en
Portugal.

das extas lineas son recorridas por trenes internacionales; 1a segunda o
1 ra 1

utﬂnla-Expreso" Mo Lisbor.

Por (iltimo, el puerto de Algeciras, en el extremo sur de la Peninsula, es ca-
beza de Ia lines de mavegacién hacia Ténger. a través del estrecho de Gibral.
tar; por esta linea transitan viajeros y mercancias de Madrid para Algeciras,
vor Cérdoba y Bobadilla, y, mis alli de Tanger, por la linea de Ténger a Fez.
Una pequefia corsiente de trdfico entre Francia y Marruccos utilira o itinera.

o Irtin-Madrid-Algeciras, seguido en verano por el tren discrecional “Marruc-
cos-Expreso’

P YO
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108 GRANDES ITINERARION FERROVIARIOS DE ESPASA Y FORTUGAL
2500 000

1, Tnerario fmportante seguldo indist por_trenes_ internacionales ¥ trene
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e, 20 12 Ditne - eliion e Franen 3 Marruecon

b) inerarios radiales.

La mayor parte de los grandes itinerarios interiores de Espafia convergen
en Madrid, cuya situacién de capital politica, en el corazén de la Peninsula,
explica cste papel central en la red ferroviaria, papel que, en menor medida, no
hace sino recordar ¢l de Paris en Francia.
Madrid irradian, pues, en todas direcciones, largas lineas que unen la
capital con las provincias més alcjadas y con todos los nicleos urbanos més im-
portantes del pila.
Tas principales de estas lineas son

Madid-Trin hacia Francia. (ver mis arriba a), con bifurcacion a Bilbao.

Madrid-Noroeste de Espana (Custilla la Vieja, Asturias, Galicia): esta Ii
nea, que une la misma via anterior hasta Venta de Baios, se dirige luego hacia
el Oeste por la meseta de Castilla Ia Vieja; de ella parten r:mf.:acmnes en li-
ncas accldentadas que alcnnlan la costa en Santander, Gijon, por Oviedo, El
Ferrol, La Corufia y V.

Madrid-Suiamence, Para Oporto (ver antes 2) y Zamora
alencia de Alcintara, hacia Lisboa (ver antes a), con bifurcacién

a ca
Madnd Ciudad Real-Badajoz, hacia Lisboa (ver antes a), con bifurcacién a
Toled:

EeRTe



Madrid-Andalucia: la rama principal Madrid-Baeza-Cérdoba-Sevilla, Cédiz;
de esta muy importante arteria se separan ramales para Almeria, Granada, Mi-
laga, Algeciras, Huelva.

Madrid-Valencia, por Albacete, con ramales para Murcia y Cartagena, de
una parte, y, de otra, para Alic:

PR e por Cuenca, tendida a través de los
Montes Universales.

Madrid-Zaragoza-Barcelona, una de las arterias més activas de la RENFE

itinerarios explotados en otro tiempo por M. Z. A.y el Norte, uno de ellos el
més corto, por el valle del Ebro y Tarragona, y el otro, por Lérida.

Madrid-Soria-Castején-Pamplona, linea regional que enlaza con la anterior
en Torralba.

¢) Ttinerarios transversales.

La concentracién de la actividad en algunas grandes ciudades y determina-
das zonas industriales, mineras o portuarias, el papel preponderante de Madrid
e Barcelona, la centralizacién politica no obstante las diferencias raciales,

Bilbao e Irin-Zaragoza (Barcelona), por ¢l valle de

Barcelona Valencia, bordeando la costa mediterrénea.

Valencia-A illa, linea muy acci que sigue
Al e

Por iltimo, la transversal Valladolid-Ariza, que une por la cuenca del alto
Duero los radiales de Madrid a Irin y de Madrid a Zaragoza y Barcelona, es
recorrido por un tren que une, por servicio directo o por enlace, las provincias
del Noroeste con Aragén y Catalufia.

.—ELECTRIFICACION DE LA RENFE
(Fig. 7.)

w.

Espafia, rica relativamente en minerales metdlicos, es pobre en ccrbén; por
el contrario, dispone de muy abundantes recursos hidroeléctricos, aunque menos
faciles de explotar que en los paises regados con mayor regularidad; la exis-
tencia de estos recursos y las dificultades de explotacién de las vias férreas a
causa de su trazado por lo quebrado del terreno han movido al Gobierno y a
la RENFE a prever un extenso plan de electrificacién de la red; este plan se
halla actualmente en pleno desarrollo.

Desde hacia ya mucho tiempo, las diversas redes qué ahora integran la
RENFE habian comenzado a electrificar los trazados més duros de sus lineas:
la primera linea electrificada lo fué, en 1911, la de Baeza-Almeria cn la diviso-
ria de la cordillers Bética, entre Nacimiento y Gador (31 km) (8 4)

En la red del Norte se electrifics en 1924, en una longitud de 62 km., la
fiman e Taye Pajarcs (§ 3), entre Busdongo y Ujo, en Ia divisoria I
Cordillera Cantabrica, de la linca Leén-Ov

T miserred coneucé en 1928 ' eloctri cacion de‘augraf xtoria Tedn-
Madrid, en su recorrido vasco, entre Irtn, San Sebastidn y Alsasua (106 km.),
trayecto que presenta una rampa muy fuerte en la divisoria de las cordillera
de la_costa, entre la vertiente atlantica y la cuenca alta del Ebro, tributario
del Mediterraneo.

El Transpirenaico oriental: Barcelona-Puigeerdé-La Tour de Carol (0
kilometros), se halla electrificado desde un principio, asi como el ramal de
Juan de las Abadesas (10 km.).

T
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Asimismo, partiendo de Barcelona, las lineas de cercanfas Barcelona-Man-
resa (66 km.) y Barcelona-Matars-Arenys de Mar (38 km.) han sido electri-
ficadas y estn servidas por ramas de unidades miltiples

La primera realizacion de la RENFE en materia de traceién eléctrica ha
sido terminar (1944) la electrificacién de las dos lineas Madrid-Villalba-Avila
(121 km.) y Villalba-Segovia-Hontanares (78 km.) de la primera seccién de la
arteria Madrid-Irdn.

Por iltimo, en 1950, la RENFE ha inaugurado la traccién eléctrica en la
seccién de fuerte rampa Torre-Brafiuelas (22 km.) de la linea de las provincias
del Nomm @ 3).

s proyecios cn curso comprenden 4.500 km. de lincas, de los cuales 1.400
Kilometios 3¢ van a electriticar en 1a primera ctapa; cl plan de conjunto afecta
principalmente a la gran arteria a sus alas
secciones extremas y més mzrg.das de las arterias de Madrid-Irn y Madrid-
Barcelona, a las lineas muy accidentadas de Asturias y Galicia, a la arteria
costera interurbana Barcelona- -Valencis, sus empalmes hacia el interlor ysu
prolongacién a Alicante, y, en fin, a la mayor parte de las lincas catalanas que
irradian de Barcelona, entre otras 1a linca internacionsl Barcelona.Cerbire.

la continua a 1500 voltios, salvo para la antigua seccién Nacimiento-Gador,
donde se emplea la trifésica, y en la rampa de Pajares, cn la que se utiliza la
continua a 3.000 voltios; las lineas que se van a clectrificar ahora lo serin a
3.000 voltios.

Tuera de la RENFE, numerosas lineas privadas de via cstrecha estdn elec-
trificadas: se estudian cn los §§ 2. 3 y 4.
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V.—PROYECTOS DE LA RENFE PARA EL FUTURO

La i én de las lineas en cons-
trucciéa ol proedtu a phors fundamen!al del programa futuro de la RENFE,
que, persigue la de su equipo; esta modernizacién
se orienta hacia ¢ material motor y mévil, pero también al tendido de dobles
vias y al mejoramiento del trazado de las lineas principales.

a) Modernizacién del material

En el campo del material, la RENFE no ha querido sujetarse exclusivamente
a las férmulas aplicadas a otras redes europeas; al lado de potentes maquinas de
vapor y eléctricas, de coches metalicos de bogies, de ramas automotrices para
los servicios de cercanias o interurbanos, y de automotores, ha puesto en ser-
vicio, en 1950, sobre la linea general Madrid-Irin, un tren de concepcién abso-
lutamente nueva y de invencion espafiola, remolcado por una locomotora Diesel
cléctrica: el tren “Talgo”; este tren estd formado de clementos, unidos por
fuelles, sostenidos cada uno de ellos por un solo eje y apoyados en €l elemento
precedente, constituyendo asi una verdadera oruga rodante, con el centro de
gravedad muy bajo, pegado al carril, y permitiendo grandes velocidades no
Gbstante Ia Gurera del trazado de Is linca; el recorrido Madrid-Trdn (698 k),
que exige doce horas treinta con un répido de composicién normal, se cubre
en ocho horas Cineuenta y cinco por el “Talgo", o sea a una velocidad media
de 72 km. por h

Habiéndose obtenido del tren “Talgo" todos los resultados que de él se espe-
raban, la RENFE piensa establecer servicios ripidos con trenes similares en
Ias lineas més importantes de su red, entre otras en la de Andalucia.

) Dobles vi

La RENFE se resiente en sus arterias principales de la poca longitud de
sus secciones de doble via. Actualmente, ninguna de las grandes lineas tiene
doble via en toda su extensién. Las fnicas arterias que cuentan con doble via
en una gran parte hmportante de su recorrido son las lneas de:

Madrid-Irin (638 km.), con doble via en

Madrid-La Corufia (845 km.), con doble S km., de los cuales 286
pertenecen a la anterior.

Madrid-Barcelona (685 km.), con doble via en 294 fo,

Madrid-Valencia (489 km.), con doble via en 372

MadridSevillx (573 km.), con doble via en 254 km. de los cuales 149 per-
tenecen a la anterior.

En total, habida cuenta de algunos cortos trayectos de doble via en otras
lineas, entre cllas las inmediatas a Barcelona, la RENFE tiene alrededor de
1.800 km. de lineas de doble via.

Los proyectos actuales prevén cl tendido de la doble via en su total reco-
rrido, <n las lineas de Madrid-Trdn, Madrid-Barcelona, Madrid-Valencia, Ma-
drid-Sevilla y Barcelona-Port-Bou.

) Nuevas lineas.

Gin hemos visto (ver I1), y al contrario que en los demis paises de Europa,

1a'red Fottoviasin cspafiola no esta terminada y numerosas lineas estén en cons.

truccién o proyecto; entre éstas se e encuentran arteias absolutamente necesarias
para la vida econémica del pais; su terminacion se prosigue regularmente.

La més importante de estas vias nuevas es la linea directa de Madrid-Burgos
por Aranda de Duero; la infraestructura de esta linea de 281 km. de longitud
estd practicamente terminada; serd explotada en doble via y con traccion eléc-
trica. La apertura de esta linea, con perfil bastante mejor que el de la actual
seccién Madrid-Burgos por Valladolid disminuiré cn 89 km. el trayecto de
Madrid a la frontera francesa y las comunicaciones entre la capital y la costa
vasca.

e
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La construccién de csta linea exige la terminacién de nuevas estaciones y de
vias de enlaces en Madrid, asi como la modificacién de las instalaciones exis-
tentes (§ 2).

Otras dos vias férreas extensas e importantes cstdn en construccién en otras
dos zonas:

En el Noroeste, el enlace de Zamora-Orense-Santiago (377 km.), que redu-
ciré en cerca de 100 km. el trayecto entre Madrid y los puertos del Noroeste
El Ferrol, La Corufia, Pontevedra, Vigo; la primera seccién, Zamora-Puebla
de Sanabria (110 km.), de este enlace ha sido inaugurada en 1952.

el Sudeste, la larga linea transversal Baeza-Albacete-Teruel-Lérida
(741 km.), que cortaré todas las lineas que unen a Madrid con el Mediterraneo
y dotard a Espafa de una transversal interregional: Andalucia-Aragén-Catalu-
#a, que evitard el rodco por Madrid o por la costa mediterrdnea.

el Norte, la comunicacién Santander-Mediterrineo (§ 3), de 730 km. de
lo ngnud se halla a falta de terminar sus 70 primeros kilometros, en el cruce
de Ia Cordillera Cantdbrica

Por dltimo, se estd construyendo una extensa y pintoresca linca de via es-

trecha, a todo lo largo de la accidentada costa de Asturias y Galicia, en el
noroeste de la Peninsula, entre Gijén y EI Ferrol del Caudillo (304 km.). Cuan-
do esta linea esté terminada se podrd ir, por via estrecha, desde el Pois Vasco
(San Scbastidn) a Galicia (EI Ferrol) por Bilbao, Santander, Gijén, siguiendo
Ia orilla festoneada del golfo de Vizcaya.

Otros numerosos proyectos de vias férreas de enlace o de penctracién cstin
en curso de ejecucién o previstos en toda la extensién peninsular (fig. 5).

2

PRINCIPALES CENTROS URBANOS
Y FERROVIARIOS DE ESPANA

Espafia tiene dos grandes centros urbanos: Madrid, la capital politica. y
Barcelona, la metrépoli industrial; Madrid es el corazén de la red ferroviaria
general, mientras que la red catalana, con Barcelona como centro, ¢s una de les
mis densas y activas de la Peninsula. La tercera ciudad de Espafia, Valencia,
es también un centro ferroviario muy importante; finalmente, el Pais Vasco
y la costa_cantdbrica, desde la frontera francesa a Oviedo, por San Sebastidn,
Bilbto y Santander, son sonas pobladas y actives, ¥, & pesar de naturaleza
accidentada, poseen una red férrea pintoresca y den:

~MADRID
(Figs. 8,9 y 10

Situada a 630 m. de altitud, en la meseta de Castilla la Nueva, Madrid es la
capital més elevada de Europa.

El niimero de habitantes del nicleo madrilefio se acerca al 1.500.000, y, alre-
dedor de su viejo czsco urbano, casi circunscrito por las “Rondas”, y en el que
se levantan los numerosos monumentos antiguos y modernos de la villa: iglesi
palacios, ministerios, muscos, crecen ahora barrios nuevos interminables, des-
arrollados sobre todo después de la construccién del Metropolitano (ver des-
pués

gy
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El centro de la ciudad es la famosa “Puerta del Sol”; las arterias mds espa-
ciosas y frecuentadas son la “calle de Alcald” y la “Gran Via”.

Madrid vive, sobre todo, de su condicién de capital, en el corazén de Espaia
y de su red ferroviaria; la ciudad, no obstante, posee algunas industrias y es
también un activo centro de comercio, de almacenaje y distribucién de mer-
cancias.
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©) La RENFE en Madrid.

Cinco lineas férreas, que representan en total una docena de direcciones,
irradian de Madrid hacia:

Avila-Salamanca . desde ésta, hacia Zamora, por un lado, y hacia Oporto,
por otro

Avila-Medina del Campo-Venta de Barios v, desde ésta, hacia el Pafs Vasco
¥ Fancia, por un lado, y bacia el noroeste de Espaa, por el oteo;

del Campo, 4at itinerario antetior;

Toxralba-Caste/urv Pamplona;

Torralba-Zaragoza-Barcelona;

Aranjuez-Cuenca-Valencia;

Aranjuez-Alcézar de San Juan-las grandes ciudades de Levante (Valencia,
Alicante, Murcia, Cartagena);

Aranjuez-Alcizar de San [uan-Andalucia (Almeria, Granada, Cérdoba,
Milaga, Algecires, Sevilla, Cédiz, Huelva);

Ciudad Real-Badajoz-Lishoa;

Algodor-Toledo;

Bargas-Toledo;

Bargas-Plasencia-Lishoa, con desviacién a Cic

La RENFE cxplota en Madrid tres estaciones terminales, herencia de lzs
antiguas Compafi

La estacién dcl Norte o Principe Pio (antigua estacion de la Compafifa
del “Norte”) en el noroeste de la poblacién, para las direcciones de Avila y
Segovia (los tres primeros itinerarios indicados mis arriba);

La estacién del Mediodia o de Atocha (antigua estacion de la Compaiifa
de “M. Z. A", en ¢l sudeste de los barrios centeales, al final dcl Prado, para
las direcciones de Pamplona, Zaragoza, Barcelona y las grandes ciudades de
Levante y Andalucia;

La estacion de Las Delicias (antigua estacién d: la Compaia del “Oeste”),
no lejos de la anterior, para las direcciones de Toledo, Ciudad Real y Lisboa.

Las estaciones del Norte, por una parte, y las de Las Delicias y Atocha,
por otra, estin empalmadas entre si por una linea de circunvalacién que pasa
por debso del entiguo Palacio Real y fodea Ia poblacién por el Sur, préxima
al curso del Manzanares, el modesto rio madri

Sin embargo, la situacién actual de las vias férren madrilefias es insufi-
clente para hacer frente al tréfico creciente de viajeros y de mercancias, por
1o que el Estado y la RENFE han iniciado la ejecucién de un amplio progra-
maa que dotar a Madrid de instalaciones ferroviarias dignas de su rengo de
caital. de su poblacién y de su actividad.

ste programa caté ligado a la terminacién de la nueva linea directa B
gos-Madrid (§ 1): esta linea penetrar en Madrid por el Norte, en Ja direccién
de la_prolongacién del Pcsco de Ja Castellana, y después de nasar por la
estacién de clasificacién de Fuencarral, destinada a ser la princival de esta
clase de la capital, se unird por dos ramales de enlace por el Noroeste y
Nordeste, a las lineas que terminan en la actual estacién del Norte y a la que
procede de Barcelon

sur de Fuencarral, la nueva linca de Burgos servird una imnortantc
it de viajeros y mercancias: Chamartin, isualmente unida a los dos
ramales de enlace Noroeste v Nordeste; desnués penetrard sor debajo de loe
“Paseos” de la Castellana, Recoletos y Prado; pasard, en el corazon de la
ciudad, por las estaciones de los Nuevos Ministerios y de Recoletos (1) y se
unir en la estacién de Atocha a las lineas que de clla parten para el Sur.

Esta nueva arteria Norte-Sur, clectrificada, se unird, pues, directamente a
todos los gnndu itinerarim altermiaaen Madrid; Ia creacién de estaciones

subterrénea: el corazén de la ciudad, y de la nueva estacién de
Chamartin, al None descongeluomri las estaciones del Norte v de Atocha,
Tacilitard a los viajeros de grandes

liness como a los de cercanas, sobre todo a estos ltimos, acercéndoles a todos
los barrios activ al.
Todos estos xmportamel trabajos estdn en gran parte terminados.

(1) Recientemente se ha abandonado el proyecto de abrir la estacién de Recoletos.
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Linen de via estrecha del Ferrocari do Sfadrid & A
ltetico (para. Ins lineas urbanss, ver ol croquis nimero 10).—10. Linen
" Fobiacien

b) Lineas suburbanas de via estrecha.

Tres lineas suburbanas de via estrecha recorren las afueras de Madrid en
las zonas no servidas por la RENFE, que son:
Hacia el Norte, la linea Madrid-Colmenar Viejo (23 km.), que tiene su

Imorox (74 km.), que tiene su origen en
Ia estacién de Goya, en la margen derecha del Manzanares;

—25—




Hacia el Este, la linea de dos ramales: Madrid-Colmenar de Oreja (64 km.)
y Madrid-Orusco (66 km.)-Auiién-Alocén (143 km.) (cerrada en 1953 desde
Orusco), con trayecto comin de Madrid a Tajufia (47 km.); esta linea tiene su
origen cerca del Hospital del Nifio Jesis, al este del gran parque del Retiro

0 primeras de estas lineas estén explotadas por ¢l Estado; de la
segunda se derivard, a partir de Villamanta (42 km.), un empalme, actualmente
en_construccion, que ha de terminar cn Arenas de San Pedro (131 km. de Ma-
drid), pasando por San Martin de Valdeiglesias (74 km.) y por las fértiles
vegas agricolas regadas por el rio Alberche y el rio Tiétar.

) Ferrocarril Metropolitano.

Lon recientes enaanches do Madrid, que i dscongestionado ¢l ceatro
Por la construccién de nucvos barrios modernos y aireados, y que han permi-
Hdo eepléndidas realisacions sociales, parduce, ‘hospitales, cioutlss, son de-
bidos en gran parte, a la creacion de un ferrocarril metropolitano cuyas lincas
unen en pocos minutos el centro de la ciudad con los barrios mas alejados.

La primera linea de esta red, de 3,6 km. de longitud, fué inaugurada el 17
de octubre de 1919 entre la Glorieta de Cuatro Caminos, al norte de la pobla-
citn, y Ia Puerta del Sol; desde esta fecha 1a red se ha ampliado regularments
y hoy tiene un desarrollo de 28 k

Todas lus lincas, on némero de cinco, son subterrineas y de doble via, con
ancho normal europeo (1.44 m.).

En el cuadro que sigue se dan sus caracteristicas:

s | [ oxarry

NUMERO

oo TR ALHCHOS Aindsmios | e eraciones
1 | Tetwin-valiecas . 96 LI |
2 | Gutro CominosVents .. 75 1
Ramal Goya-Dicgo de Leén It 8 |
|2 ‘ Opera-Norte 1
3 Argiielles-Legazpi 54 0

El nimero de estaciones s de cuarenta y cinco, en cinco de las cuales
tienen enlace dos lineas, y en dos de las cuales lo ticnen tres lineas (Puerta
del Sol y Goya).

La uucwn més activa de la red es Puerta del Sol, en la que se cruzan las
lineas 1. 2 y

El Mezmpomano de Madrid esté explotado, como ¢l de Paris, en lanzadera,
es decir, que los trenes sirven siempre la misma linca de un extremo a otro;
no obstante, en la estacién de Goya, en el este de la ciudad, la linea ntmero 2
s dendoble en’don racas aervides aternativaiuents.

Las lineas del Metropolitano de Madrid han sido prolongadas hasta el
Tl urbano, lo que facilita la creacién de barrios nuevos; y sirven
todos loa centroa actives do In cludad, entre ofros, lus tres estacionce.

saprp

n eléctrica de 1a Red Naconal de los Ferro
Aori 5 Hine e i e e

5 ol in
i Viaestrecha T Linen de tranvia. elctrce, 5.
¥ troebuses.
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@) Redes de transporte de superficie de Mads

Madrid estd desde hace hace mucho tiempo servido por una red muy impor-
tante de tranvias eléctricos; no obstante, desde hace algunos afios, las lineas que
habian sido trazadas en calles muy congestionadas del centro han sido reemplaza-
das por autobuses; por otra parte, su actividad habia disminuido con la cons-
truccién del Metropolitano; por el contrario, todas las lineas suburbanas se han
conservado e incluso prolongado; y penetran en el corazén de la poblacién tan
cerca del centro como ha sido posible.

El némero de lineas es de unas cuarenta; sus paradas finales principales
en la ciudad son: la Glorieta de Atocha, la Plaza Mayor y la de Benavente.
Algunas paradas finales cuburbanas estin muy alejadas del centro: Chamartin
(10 km.), Cuatro Vientos (8 km.), Carabanchel Alto (10 km.), Usera (6 km);
todas las demés lineas van hasta el limite de la poblacién y completan los
itinerarios servidos por el Metropolitano.

or Gltimo, recientemente han sido puestas en servicio tres lineas de tro-
Iebuses, para unir el centro con los barrios modernos del distrito de Buenavista,
en el Nordeste, barrios construidos segtin un plan cuadrangular regular.

H.—BARCELONA Y CATALUNA
(Figs. 11, 12 y 15.)

Barcelona, antigua capital de Catalufia, el centro industrial mis activo

La ciudad estd construida en una llanura que se extiende sobre una decena
de kilémetros al borde del Mediterrinco y que mide de cuatro a seis kilome-
tros de anchura; el Llobregat y el Besés, rios costeros torrenciales, limitan
la llanura por el Oeste y el Este; por el Norte, estd cerrada por un arco mon-
tafioso que culmina en el perimetro urbano en el Tibidabo (alt. 532 m.); por
el Sur, la colina aislada de Montjuich (alt., 192 m.) limita la poblacién y en
clla se encuentran, en medio de espléndidos jardines, los palacios construidos
para la exposicion del afio 1929; el puerto se extiende al pie del Montjuich y

a

Los barrios viejos, con calles estrechas y sinuosas, estdn rodeados por
“Rondas”, anchas avenidas trazadas sobre el emplazamiento de las antiguas
fortificaciones; la ciudad vieja estd cortada en dos partes, de Norte a Sur,
desde la plaza de Catalufia al puerto, por las “Ramblas”, arterias muy frecuen-
tadas de la ciudad, en las que se encuentran los hoteles, almacenes, teatros y el
célebre mercado de flores.

Alrededor de este viejo casco urbano se levantan los barrios modernos tra-
zados sobre un plan rigurosamente cuadrangular de frondosas avenidas que
interrumpen espaciosas plazas; el centro de Barcelona es la plaza de Catalufia,
en cl limite de los barrios viejos y los nuevos.

Catalufia es una de las regiones mas ricas y més pobladas de Espafia, pero
es sobre todo alrededor de Barcelona donde se agrupan los principales centros
urbanos:

A o largo de la costa mediterrénea, al Oeste, de Barcelona a Matar6 y a
Arenys de Mar, en donde se suceden las estaciones balnearias;

Al Norte, en los valles del Besés y de sus afluentes, hacia Granollers y
Sabadell;

Al Noroeste, en la cuenca del Llobregat, con Martorell, Tarrasa, Manresa;

En fin, al Oeste de este valle la Sierra de Montserrat, brava cadena rocosa,
es la sede de un célebre Monasterio suspendido en las paredes de la montafia,
punto de peregrinaciones y de cxcursiones de Barcelona.
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) RENFE en Barcelona y en sus alrededores.

El trazado de las lineas de la RENFE en Barcelona es una herencia de las
dos grandes redes que servian antiguamente la ciudad: la del Norte y la de
M. Z. A.; esto explica ciertos dobles empleos y la separacién en dos grupos
independientes de las seis lineas que sirven la poblacién, en las cuales cuatro
pertenecian a M. Z. A. y dos al Norte.

M. Z. A. explotaba por su parte:

La gran arteria a Gerona, Cerbére y Francia, desdoblada en dos ramas a la
s:lida de Barcelona, una por el borde del Mediterraneo (Mataré y Arenys de
Mar), y otra por el interior (Granollers) (ver después f).

La gran arteria hacia Zaragoza-Madrid, por una parte; Tarragona-Valencia,
por otra (explotada por el Norte de Tarragona a Valencia), desdoblada igual-
mente en dos ramas a la salida de Barcelona, la una por la costa (Villanueva y
Gelrm) la otra por el interior (Martorell).

rte explot

Tai e Bevstane Zaragora por Lérida;

La linea Norte-Sur Barcelona-Ripoll, a San Juan de las Abadesas, por un
lado, y a Puigcerdd y Francia, por otro (ver después g).

Las antiguas lineas de M. Z. A. finalizan en la estacién de Barcelona-Tér-
mino (antiguamente Barcelons-Francia); Iss del Norte en la cst tacién Término
de ilanova (antes ; no obstante, determinados

trenes de cercanias para e (linea e Thiidn 2), por una parte, y para
Ripoll, de otra, utilizan e Metropolitano transversal (ver después b) y tienen
su origen en la estacién Barcelona-Plaza de Cataluiia, pasando por la estacién
de Arco de Triunfo, préxima a la estacién de Vilanova.

Por dltimo, la_gran arteria a Tarragona y Zaragoza atraviesa en zanja la
ciudad nueva y sirve las estaciones de Paseo de Gracia, en el centro de los
barrios nuevos y, en el Oeste, la de Sans.

El puerto estd bordeado por una linea de doble via enlazada a todas las
arterias que terminan en Barcelons,

mportante servicio de cercanias a corta y mediana distancia funciona
slrodidos T2 Barcelonaea dlseceish ot

Badalona (9 km.), Mongat (12 km.), Masnou (15 km.), Matar6 (28 km.) y
Arenys de Mar (38 km.), en la linea costera del Nordest

Granollers (30 km.), en la linea de Cerbére por el interior;

Moncada (11 km.), Vich (70 km.), Ripoll (106 km.) y San Juan de las
Abadesas (116 km.), en la linea de Puigcerdd y su empalme con San Juan;

Moncads (1 km,), Sahadell (23 km), Tarrasa (33 km.), Monistrol (51 km.),
Manresa (65 km.), en la linea de Lér

Martorell (34 k), en Ia linea de Zaragoza.

Tarragona (92 km.), en la linea de Valenci

Las secciones de cercanias Barcelona-Manresa y Barcelona- Matast son de
doble via y traccién eléctrica, e seectintp Mataré-Arenys de Mar ha sido

I ISan Juan de Puigoerds

estd electrificada en toda su exlennon.

b)  Lineas suburbanas de via estrecha.

Dos redes de via estrecha sirven las afueras de Barcelona, al norte y al
oeste de la poblacién, y se prolongan hacia Catalufia septentrional en zonas
a las que no llegan las lineas de la RENFE.

Los Ferrocarriles de Cataluiia explotan dos densas lineas de traccién eléc-
trica que tienen su_comienzo en subterrdnco en la Plaza de Catalufia, suben
en trayecto comin dircctamente hacia el Norte en tinel, con cuatro estaciones
intermedias, salen de ¢l para servir la populosa barriada de Sarrid (5 km.),
final de numerosas lineas urbanas, y pasan al pie del funicular de Vallvidrera
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(8 km.) (ver después c), después en tineles bajo la colina sobre la que se
>xtiende este poblado, y se bifurcan en San Cugat (16 km.), la una hacia Ta-
ituadas

una y otra en la linea Barcelona-Manresa-Lérida de la REN!

Los Ferrocarriles Catalanes (F. C.) explotan una extensa red que ¢ comienza
igualmente cn subterrineo en la Plaza de Espaia; la linea de los F. C. sale
del tinel en La Bordeta y alli se le une el empalme que viene del puerto, del
pués pasa por San Baudilio (11 km.), final de la traccién eléctrica y de nus
rosas lineas suburbanas, remonta el curso del Liobregat por Martorell (28 ey
en la linea de la RENFE Barcel 5 km.);
(ver después e); Manresa (63 km. ), e e s RENVE, Barceioma:
Lécida; Puigreig (36 km.); Guardiola (120 km.; alt. 721 m); Pobis de Lillet
(139 km. 965 m.) y Castellar ¢’En Huch (141 km; alt., 895 m.), centro
inero 3 pie de s sicivas pirensicas que pasen de ot 2,500 m.

Esta linea principal de los F. C. empalma en Martorell con un ramal de
37 km. a Igualada, al oeste de la monuﬁi de Montserrat, y empalman también
con ella varios ramales mineros, sobre todo al final de su recorrido, en los
valles pirenaicos.

) Los Metropolitanos de Barcelon:

Barcelona estd servida por tres lineas de Metropolitano, una de las cuales
que tienen caracteristicas diferentes.

El Gran Metropolitano explota una linea Norte-Oeste-Sudeste que prin-
cipia en la Plaza de Lesseps y, dividiéndose en dos ramas en la Plaza de Ca-
taluia, termina en cl Teatro del Liceo (Gran Teatro del Liceo) (1), en las
“Ramblas”, por una parte y en el Palacio o Casa de Correos, no lejos del
puerto por otra, €] trayecto comn tiene 25 kan. de largo, y las dos ramas,
1km. y 1,5 km.; la rama del Liceo debe prolongarse hasta la estacion inferior
del funicular de Montjuich y la de Correos, hasta la cstacién término y mds
la linea es de via normal de 1,44 m.; el nimero de estaciones es de diez.

E1 Metropolitano Transversal atraviesa Ia ciadad de Sudocste a Nordeste,
desd~ 1a estacién de Santa Eulalia, préxima a la linea de la RENFE de Zara-
goza por Reu-. 2 la de Clot. La estacién subterrinea de la Plaza de Cataluiia es
final e los trenes de cercanias de Ja RENFE (ver més areiba), y tiene cuatro
vias subtorraneas desde esta estacién a la de Arco de Triunfo (Vilanova): dos
para los trencs de Ja RENFE y dos para los del Metropolitano.

linea del “Transversal" tienc wna longitud de 8 km.: el nimero de
emcmnes es de quince, se esti prolongando, en direccién Nordeste, hacia
San André

bor Gitimo, 1a linea de Sarrid, de los Ferrocarriles de Catalufa (ver an-
tes b), con su recorrido subterrdneo de 2 km. y sicte estaciones urbanas en
Barcelona, puede considerarse también como una linea metropolitana.

@) La red de superficie de Barcelona.

Barcelona dispone, adems de sus lineas subterrdneas, de una red de super-
ficie importante y variada, constituida por lineas de tranvias, trolebuses, auto-
buses, tres funiculares y un teleférico.

Fio_12: BARCELONA.
acala. 1/75.000
o ot de dobe via (ancho, 161 ) 3 racin ewcirics e la Ted Nacio de s
inws Sochade s Yia Js 1 RENVE, cove secericacion g
e i Srn Uacian eectricn G R
= e

To Teteterico 14 Cumbre @s rolerencia con. eoa. d> anitna 15, FowACion

(), Deste 1944 1as vias de cstacionamiento cstablecidss ms alld de la termi
Liceo han sido transformadas en una estacion de viajeros denominada Fernas
"el'final de los trencs de esta rama el Gran Metropolitano.
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Sarri4, San Gervasio, Gracia, Horta, San Andrés, San Martin, Pueblo Nuevo.

Una linea suburbana de 10 km. une Barcelona con la villa industrial y bal-
nearia de Badalona, sobre el Mediterranco, al Este.

Algunas lineas de trolebuses, con una longitud total de una treintena de
kilémetros, completan en la actualidad la red de tranvias; los autobuses pres-
tan servicio a los barrios suburbanos més alejados y menos poblados.

El Montjuich, €l Tibidabo (alt., 532 m.) y la colina de Vallvidrera (alt
400 m.) que, en la Cordillera, sigue al Tibidabo, son remontados por funic
lares ; todos ellos son excelentes miradores de la ciudad, las Sierras y el Medi-
terraneo; los dos Gltimos estan llenos de hoteles.

Por ltimo, un curioso teleférico casi horizontal atraviesa el puerto, de
Miramar a la Barceloneta, con una parada intermedia en el Muelle de Bar-
celona.

€) Montserrat (fig. 13).

El macizo de Montserrat yergue sus picachos y crestas rocosas a 1.250 m. de
altitud méxima, a unos cuarenta kilmetros de Barcelona; este macizo es, al
mismo tiempo, objeto de excursiones por lo pintoresco y original y por las vis-
tas que ofrece a Catalufia y el mar, y es lugar de peregrinacién muy frecuenta-
do, pues en €l s halla enclavado, en un grandioso_escenario de naturaleza
agreste, uno de los mis célebres monasterios de Espafia.

macizo de Montserrat csté atendido por dos lincas férreas que llegan de
Barcelona, una linea de llera, dos funi y dos teleféricos; no existe
en Espafia lugar alguno en cl que se encuentre tal acumulacién de vias férreas
tan diversas, en espacio tan pequefio, y €s preciso pensar ¢n las grandes esta-
ciones alpinas para encontrzr conjuntos ferroviarios semejantes.

Las dos lineas que llegan desde Barcelona so

La arteria Barcelona-Manresa (Lérida) de la RENFE, de traccién eléctri-
ca, que sirve Montserrat por su estacion de Monistrol (51 km. de Barcelona;
altitud, 213 m.);

La antena Barcelona-Manresa (Guardiola) de los Ferrocarriles Catalane:
que sirve ¢l macizo por las estaciones: Aéreo de Montserrat (44 km.), Monis-
trol (46 km.) y Cremallera (47 km.).

De la estacién de Monistrol de la RENFE parte una linea de cremallera
de 8 km. que corta la linea de los F. C. en la estacién de Cremallera y se cleva
por el flanco del macizo para terminar en el monasterio (alt., 717 m.).

Este dltimo esté igualmente unido con el apeadero de Aéreo de Montserrat
de los F. C. por un telcférico.

Del monasterio salen dos funicularcs que lo unen con la Santa Cueva de
Ia Virgen y con San Juan (alt. 1000 m.): mas al Este, un teleférico une ¢l
camino carretero que sube hacia el monasterio con el pico de San Jerénimo (al-
fitud, 1.235 m.), el més clevado y el mejor mirador del macizo.

/) Barcelona-Port-Bou (Cerbére).

La arteria internacional que unc Barcelona con Francia se desdobla en dos
ramas entre Barcelona y Empalme (70 km.) (ver antes a); después sirve Ge-
rona (100 km.), capital de provincia, origen de cuatro lineas de via estrecha
hacia San Feliu de Guixols (40 km.) y Palamés (50 km.) en el litoral medi-
terranco, Bafiolas (17 km.) y Olot (55 km.) al Norte, hacia la frontera fran-
cesa, Mas lejos, la linea de Port-Bou corta en Flassé (116 km. de Barcelona)
la de Palamés, después se acerca al mar y sirve también el denso poblado de

g
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Figueras (141 km.) antes de la estacién internacional de Port-Bou (167 km.),
separada de Cerbére, en Francia, por un tinel internacional con dos vias, una
con el ancho espaiiol y la otra con €l ancho normal europeo. Port-Bou es la
estacién aduanera espafiola, Cerbére es la estacion aduanera francesa; las dos
estaciones cstén situadas, una y otra, a la entrada de un valle estrecho en el
que han sido construidas las instalaciones aduancras.

Abadesas y Puigeerdi
‘ranspirenaico oriental.

€) BarcelonaSan Juan de I

(La Tour de Carol)

ue més corta que la precedente, la arteria Barcelona-Toulouse por

Puigcerdd no tiene un trafico internacional importante a causa de la dureza

de su perfil, pero es en su seccién espafiola una antena turistica ¢ industrial
de mucho tréfico servida por numerosos trenes hasta San Juan.

Partiendo de Barcelona (Plaza de Cataluiia o Vilanova), la linea de Puig-
cerdd deja a la izquierda a Moncada (11 km.), de la de Lérida (§ 3), después
remonta la cuenca del Besés, paralelamente a la linea de Port-Bou, que deja
a la derecha, después de Granollers (29 km.; alt., 149 m.), para contornear por
el Ocste la Sierra Montseny y volver a descender en la cuenca del rio Ter, en
donde sirve a Vich (70 km.; alt., 490 m.). Poco después cruza el rio Ter y sube
a lo largo de este torrencial rio costero.

De Ripoll (106 km.; alt., 679 m.) parte un corto ramal que termina en San
Juan de las Abadesas (116 km.; alt., 800 m.), ciudad industrial en €l centro de
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una cuenca con yacimientos ferrosos, simétricos de los que se encuentran en
los Pirincos orientales franceses, y que se extienden a lo largo del alto Ter:
cuenca que estd atendida por un ramal industrial.

En Ripoll, la linea de Puigcerdd comienza su recorrido de alta montafia (fi-
gura 14), que no es, hasta la frontera, més que una sucesién de obras de fabri-
ca; se cleva rapidamente por Ribas de Fresser (120 km.; alt., 906 m.), en el
flanco del valle del Fresser, afluente del Ter, hasta San Cristébal de Tossas
(136 km.; alt, 1408 m.); después penetra en el gran tinel de divisoria de
Tossas, de 3.£00 m. de longitud, y por La Molina (142 km.; alt., 1421 m.) y
Urtg-Alp (148 km.; alt., 1182 m.) pasa a la alta cuenca del Segre, afluente del
Ebro, hacia el cual desciende por un recorrido en cornisa cortado por tineles.

gt
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Esta alta cuenca, cortada en dos por la frontera, forma la Cerdefia; en el
centro se eleva la ciudad fortificada de Puigeerdd (155 km., alt, 1.146 m.), es-
tacién aduanera espafiola; desde alli a La Tour de Carol, estacién aduanera fran-
cesa, la via espafiola y la via francesa, ambas de traccién eléctrica, corren para-
lelas. La Tour de Carol, estacién de la linea Puigcerdi-Toulouse por el tinel
de Puymorens, es también comienzo del ferrocarril de via estrecha que enlaza
la Cerdefia con Perpifidn.

De Ribas de Fresser parte un atrevido ferrocarril eléctrico de cremallera, de
13 km. de longitud, que se eleva hasta la estacién de residencia de verano e
invierno y santuario de Nuria, a 1.965 m. de altitud, cn la falda de la cordille-
ra fronteriza llamada “Pirincos Catalanes”, cuyo punto culminante es el Puig-
mal, de cerca de 3.000 m. de altitud. Nuria es el punto més clevado de Espaia
alcanzado por una linea férrea.

11—V ALENCIA
(Figs. 16 y 17.)

Valencia cs, con mis de 500.000 habitantes, la tercera ciudad de Espafia.
Se halla enclavada en el centro de su huerta, planicie costera regada por cana-
les alimentados por el rio Turia o Guadalaviar, y rica zona agricola que pro-
duce, al mismo tiempo, todas las clases de legumbres, flores y sobre todo agrios:
naranjas, limones, mandarinas, asi como higos.

El centro de la ciudad estd a 5 km. del mar; su barriada portuaria o Grao se
halla actualmente unida a la poblacién principal por una serie ininterrumpida
de construcciones.

alencia cs a la vez una gran ciudad moderna surcada de anchas arterias
bordeadas de altos edificios y una ciudad muy antigua que posee, como otras
tantas ciudades de Espafia, numerosos monumentos artisticos.

@) La RENFE en Valencia.

La RENFE ha heredado en Valencia lineas de las dos antiguas Compafifas
que servian la ciudad: la del “Norte” y la del “Central de Aragén’ ime-
ra explotaba la arteria (Barcelona) Tarragona-Valencia y su prolongacién hacia
el Sudoeste, con direccién a Madrid, con la estacién-terminal de Valencia-Norte,
en el sur de la ciudad, convertida ahora, con la denominacién de Valencia-
Término, en la principal estacién de Valencia; la segunda explotaba la linea
procedente de Zaragoza y Calatayud por Teruel, que llega a Valencia por la
estacién de Valencia-Alameda, en la margen izquierda del rio Turia, al norte
de 1a poblacién.

SDUE:

De: e su creacién Ia RENFE ha puesto en servicio la linca directa
Valencia-Madrid por Cuenca, que termina igualmente en Valencia-Término.

Vias de enlace unen las dos estaciones v las lineas de las antiguas redes.
El puerto del Grao esté servido por dos lineas de la RENFE, una que parte
de Valencia-Alameda y otra de Valencia-Término.

Fi6. 16: LA HUERTA ¥ LA ZONA DE NARANJALES DE L0S ALREDEDORES DE VALENCIA
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b) Lineas suburbanas de via estrecha.

Valencia es el centro de una red muy importante de via métrica, parcial-
mente clectrificada, que sirve toda la huerta, el Grao, las primeras estribacio-
nce de las colinas del Oeste y se prolongen, por el Sur, hasta las llanuras re-
gadas por el rio Magro y el rio Jic

Tsta red tiene cugiro lincas al norte del rio Turia y dos al sur. Las cuatro
primeras comienzan en la Estacién Central (o Valencia-Puente de Madera),
en la margen izquierda del rio Turia; sus finales son: el Grao (6 km.) sobre
el Mediterrdneo, en ¢l Este; Rafelbuiiol (14 km.), al Norte; Bétera (19 km.) y
Liria (29 km.), en ¢l Noroeste. Estas cuatro lineas estdn clectrificadas y en
parte tienen doble via; Liria estd igualmente servida por un ramal de la
RENFE. }
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Las dos ltimas tienen su origen en el sur de la ciudad (Valencia, calle de
Jesis), y terminan:

En Nazaret (6 km.) sobre el Medi al sur de la del
rfo Turia, mientras que el puerto del Grao se abre al norte.

Por Torrente (9 km.), Carlet (35 km.) sobre el rio Magro, Alberique (48 ki-
16metros) sobre el rio Jtcar, en Villanueva de Castellon (53 km.) en el Sur;
la linea de Nazaret esta clectrificada, asi como la segunda hasta Torrente.

¢) Red de tranvias cléctricos.

alencia y sus cercanias més préximas estin servidas por una red muy
importante de tranvias eléctricos; las lineas urbanas, en nimero de una decena,
tienen su centro principal en el Ayuntamiento, entre la estacion Término y el
centro de la ciudad determinado por el Mercado y el mercado de la seda
(Lonja); las lincas suburbanas terminan en el Grao (6 km.), en la playa (8 ki-
l6metros) y en Nazaret (8 km.), sobre ei Mediterraneo, al Este; en Puebla de
Farnals (12 km.), en el Noroeste, cn la carretera de Barcelona; en Godella
(6 km.), al Nortc; en Manises (7 km.) y Torrente (9 km.) al Oeste; en Silla
(12,5 km.), en la carretera de Alicante, al Sudoeste.
Toda la red urbana y suburbana de Valencia, ferrocarriles y tranvias, estd

explotada por la Compaiiia de Tranvias y Ferrocarriles de Valencia.

1V.—LAS PROVINCIAS VASCONGADAS
(IRUN, SAN SEBASTIAN, BILBAO)

El Pais Vasco es, desde los puntos de vista turistico e industrial, una de
las zonas més ricas de Espafia, y estd servido por una serie de lineas de via
ancha y estrecha cuyos centros principales son las dos grandes ciudades vas-
congadas, Bilbao y San Sebastin.

El Pais Vasco esté unido a Madrid por la gran arteria Madrid-Irin (hacia
Francia), de la que se bifurca en Miranda de Ebro un ramal a Bilbao; Miranda
de Ebro cs igualmente ¢l punto de arranque de la transversal que une las
provincias vascongadas a Zaragoza y Barcelona por la cuenca del Ebro (§ 3).

@) Miranda de Ebro - Iriin - Hend

La dltima seccién de la linca Madrid-IrGn es muy accidentada; a la salida
de Miranda de Ebro (a 460 km. de Madrid; alt., 463 m.), después de haber
atravesado €l Ebro, remonta el velle de su afluente, el Zadorra, para servir la
capital provincial de Vitoria (493 km.: alt., 527 m.), cabeza de dos lineas de
via estrecha (ver después c), después franquea a 700 m. de altitud, la linea de
divisoria de aguas entre el Zadorra y el Araquil, subafluente del Ebro por el
Arga que riega Pamplona (§ 3); Alsasua (537 km.; alt, 532 m.), es una im-
portante estacion de bifurcacién, origen de una linea transversal a Pamplona
y Castejon seguida por los expresos Irdn-Barcelona, es asimismo el comienzo
de Ta traccién eléctrica y el final de la Gnica seccion en via dnica Miranda-
Alsasua de la linea Madrid-Iréin: scccién, en la que se estd tendiendo ya la
doble via.

Inmediatamente después de Alsasua, la via franquea a 600 m. de altitud,
por el tinel de Otzaurte, la linea de divisoria de aguas entre los tributarios del
Mediterréneo y del Atlantico, luego desciende muy répidamente en cornisa
por las laderas de valles estrechos cubiertos de castafios, en un recorrido cor-
tado por taneles y viaductos; Zumérraga (566 km.) no esté més que a 355 m.
de altitud, y Tolosa (596 km.), la primera de las ciudades satélites de San
Scbastian, a 80 m. solamente.

— A



En el km. 621, la linac pasa por San Sebastin (ver después d), después deja
a la izquierda la profunda ensenada de Pasajes (627 km.), y cl monte Jaiz-
quibel que la separa del Océano, antes de liegar a la estacién aduanera de Iriin
(638 km.), unida a la primera estacién francesa: Hendaya (640 km.) por el
puente internaclonal del Bidssos; este puente tlene dos viss, una del ancho
espafiol y otra con el ancho francés

) Miranda de Ebro - Bilbao y prolongacién.

La linca de Bilbao, que, como la anterior, atraviesa la cordillera cantdbrica, es
también pintoresca y mis accidentada aiin que clla. A la salida de Miranda re-
monta el valle del rio Ba-
yas, afluente_del Ebro,
franquea la divisoria de
las aguas Mediterrdneo-
Adléntico, después de
Izarra (a 35 km. de Mi-
randa; alt,, 609 metros),
por el tinel de Gujuli,
después desciende en
cornisa y serpenteando a

adu
fundo valle del Nervién,
cuyo curso, de 5 km. so-
lamente en linea recta,

el torrencial rio costero
que forma después el
profundo estuario o ria
sobre el cual se encuen-
tra Bilbao y sirve Amu-
rrio (71 km.; altura, 221
metros) ; el valle se abre,
el Nervién recibe varios
afluentes y la linea ter-
mina en la estacion d3
Bilbao-Abando (104 ki-
16metro; ver después e).

Lalinea de la RENFE
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LA RAMPA DE ORDUSA (LINFA' DE MIRANDA A BILBAG) estrecha en estuario, a 1o
e largo de los barrios in-

L Lien ancha de doble via (ancho, s Massapor
galete (km. 12), playa de
Bilbao, y Santurce (ki-
lémetro 15), su_ante-
puerto: este recorrido en traccién cléctrica y parcialmente en doble via csté
servido por numerosos trenes suburbanos en lanzadera; de Desierto (km. 9) e

Ta linea de Santurce, parte un ramal, en parte clectrificado, hacia los centros mi-
neros de Ortuella (km. 16 de Bilbao) y de San Juliin de Musques (km. 22) (ver
después fig. 21).
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¢) San Sebastign e Irin (fig. 19).

San Sebastidn tiene 110.000 habitantes y es el centro de una serie de ciuda-
des que se extienden sobre la linea de la RENFE, desde Irin, en la frontera
francesa, a Tolosa, en el valle del rio Oria, y que agrupan en total cerca de
200.000 habitantes

San Scbastidn, construido de modo regular sobre la peninsula que forman
el rio Urumea y la bahia casi circular de la Concha, es una ciudad balnearia y
residencial; la industria se concentra en el valle del Oria, mientras que la pro-
funda ensenada de la bahia de Pasajes, a 4 km. al este de San Scbastién, co ol
puerto de toda esta rica comarca que forma la provincia de Guiptizcoa.

g




y suburbanos que se extienden hacia el Este, por la carretera de Irin hasta
Ancho (4 km.), en la bahia de Pasajes y Renteria (6 km.), por el Sur, a lo largo
del rio Urumea, hasta Hernani (7 km.), per el Sudoeste, a lo largo del rio
Oria, hacia Lasarte (7 km.), Andoain (5 km) y Tolosa (26 km.); finalmente,
por ¢l Oeste, a lo largo de la Concha, hasta el pie del funicular que sube al
alta cumbre rocosa que cierra la Concha y nota-

su comarea.

San Scbastidn estd unido a Irin y a Hendaya por un ferrocarril eléctrico,

n gran parte de doble via, que sale del centro de la ciudad (San Sebastidn-
Peiiaflorida); esta linea dirccta, de via estrecha, atraviesa varios largos tine-
les, o que le ha valido el sobrenombre de “topo”: sirve el barrio de Loyola
(km. 3), Pasajes-Herrera (km. 6). Renteria (km. 9), Oyarzun (km. 11), Irin
(km. 20), después atraviesa el Bidasoa por un puerte internacional v termina
en Francia en el patio de la estacién de la S. N. C. F., de Hendaya (km. 22).

Irtn estd unido a la hermosa villa de Fuenterrabia, en el estuario del Bi-
dasoa, frente a Hendaya, por un tranvia eléctrico que hace un recorrido de dos
Kilémetros.

De Iriin sale igualmente una linea de via estrecha que remonta el estrecho
valle del Bidasoa, sinuoso y densamente poblado de drboles, con abundante
pesca, hasta Elizondo (52 km. de Irtn), a 200 m. de altitud, al pie de la cor-
dillera fronteriza,

Por Gltimo, la regién al sur de San Sebastidn esté servida por una larga y
zigzagueante linea de via estrecha que franquea, a 500 m. de altitud, la divi-
soria atléntica-mediterrdnea, vuclve a descender por el valle del rio Araquil y
termina en Pamplona (9 km. de San Sebastian; alt., 46¢ m.) sobre la linea
de la RENFE (San Scbastin) Alsasua-Castején (§ 3), saliendo de Pam-
plona una linea ifi inuacién de la pasa por el valle
del rio Irati, envia un ramal hacia Aoiz (31 km.; alt, 507 m.), y termina en
Sangiiesa (54 km.), ciudad situada a 400 m. de altitud en la confluencia del
Irati con el rio Aragén.

San Sebastidn esté servido por una red de tranvias y de trolebuses urbanos
I

d) San Sebastian - Bilbao y ramales (fig. 20).

Las colinas riberefias, luminosas y cubiertas de vegetacién, que separan San
Sebastidn de Bilbao, estn servidas por una importante linea electrificada de

Esta arteria, de 116 km. de longitud, es muy pintoresca y estd densamente
servida por trenes ligeros y expresos con coche salons en su primera seccién,
de San Sebastian a Zumaya (km. 34), esté trazada muy cerca de la costa, des-
pués se adentra por el interior en ¢l valle del rio Deva para, por Mélzaga (62 ki-
16metros), después por el Zaldivar (74 km. y 200 m. de alt.) en el valle del rio
Durango, afluente del Nervién, para después entrar por Durango (km. 83) y ter-
mina en Bilbao, en la estacion de Achuri, en la margen derecha del Nervién.

Varias lineas son afluentes a la linea San Sebastian-Bilbao o la unen a la
gran linea Madrid-Irtn de la RENFE.

De Zumavya parte una linea electrificada de 35 km. que termina en Zumérra-
ga, estacién de la linea de Madrid-Iréin; esta linea sirve el gran poblado de Az-
peitia (15 km. de Zumaya) v, un poco mas al Sur. cl magnifico Santuario de
San Ignacio de Loyola (17 km.) construido alrededor de la vieja casa solarie-
ga donde naci6 el Santo Fundador de la Compafiia de Jesds.

Milzaga estd asimismo unida con Zumdrraga por una linea electrificada
de 27 km. de longitud;

De Milzaga también parte hacia el Sur otro ramal, igualmente electrifica-
do, que remonta el valle del rio Deva v franquea, después de una sinuosa subi-
da en revueltas, la Cordillera Cantdbrica por el puerto de Arlabén. a 617 me-
tros de altitud, para terminar en Vitoria (67 km. de Mélzage), en la gran ar-
teria Madrid-Irgn (ver antes a); de San Prudencio (16 km. de Mélzaga) parte
un ramal electrificado de 7 km. a Ofiate (alt., 233 m.):
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Durango cs origen de un ramal electrificado de 10 km. a Elorrio;

Amorebieta es origen de una linea que termina en el océano, en las mérge-
nes del profundo golfo o ria de Guernica (15 km.): su final es Pedernales (25
kilémetros).

La linea principal San Sebastidn-Bilbao y algunas de sus afluentes estin

lotadas por los i

) Bilbao y alrededores (figs. 21 y 22).

Bilbao es una dindmica poblacién, construida en las dos mérgenes del Ner-
vién, principalmente en la ribera izquierda, en el punto extremo en que llega
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Fio. 215 LA ZONA ICNERA DE BILBAO
Eacale 1/200.0.

acona s ox Farrcarie Emvatoles (RENT)

de dobie via (ancho de 1,67 m.

l’mvnuv abe sxgan e e
[ s,‘..,.m.,. " Biibao: o

o PV Serrocarries S Eatadoto, Rama minero,

$ uruame.rara 1a_red nbana de’ Bilbia, ver sl roquis

T Tt st o minero- 15 M6, CumbreGn eren

a percibirse a marca. La ciudad, con Z30.00 habitantcs, capital de la provincia
de Vizcaya, es el centro de una activa zona industrial con cerca de 500.000

Nervién, entre Bilbao y su desembocadura, y estan unidas a las minas por una
pequeta red de lineas industeales, de teleféricos y de planos inclinados.

La densa red de tranvias eléctricos de Bilbao, con una longitud de un
centanas de Eilbmetoos, siivs Soda Tn eludad y lansa ramifichcionca hasta Laz

Nervién, frente @ Portugalcte y Santurce (ver antes ); Durango (km. 55).
en 1a linea de San Sebastign, y Ceanuri (k. 30), en el valle del rio Arratia;

1 més corto, sinu n fuerts rampa, con un tinel, sube a la parte
alta de Ia ciudad af Santuscio de Nuesra Sefora de Begof
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De ia estacién de Bilbao-Aduana parte una linea e baja por
la margen derecha del Nervién por Las Arenas (km. 13), Algam (krn 16), y
siguiendo Ia costa del océano a alguna distancia, termina en Plencia (km. 27),
pintoresco puerto sobre el estuario del rio Plencia.

De la estacién de Bilbao-Calzadas, proxima a la anterior, parten otras dos
lineas_electrificadas, que sirven las colinas que separan las rias del Nervion

ernica, y te

minan en Munguia
(km. 18) y Lezama
(km. 12), en las coli-

Las colinas de la ////W%;;«m,;;n LYy 1y
margen izquierda del // :',' zmmmm.mu
Nervién entre Bilbao 1y

y Castro-Urdiales son

nes del rio por largos
ramales férreos.

Por ltimo, esta
misma zona estd ser-
da por las lineas Bil-
bao-Sentander y Bil-

o-Ledn y sus rama-
he! (ver después £
8)-

/) Bilbao - Santan-
der (fig. 23).

Geogrificaments, e
ta linea interurbas

delc¥in yedtretia oeb 1 Linea ar e i 7 i6n eléctrica de Ia
eo..mu.c.o.. dela i LRSI Tt A
S b, S5 T BT A PR

L )

Fie. 22: BILBAO
Eacaia: 1/30.000

y 8l interior, recorre ana zona pintoreeca  atraviesa importantes obres de f6-
bricas, taneles y viaduct

Su catacion dc angen. ‘Bilbao-Corcordia, esti unida a la estacién principal
de la RENFE; después de pasar varios tiineles la via se interna en el estrecho
valle del rio C.nrhgua. que remonta por la margen derecha, mientras que la mar-
gen izquierda a sigue la linea e Leon (ver después g); en Aranguren (k. 24)

deja a la izquierda un ramal que continta siguiendo i curso del rio Cadagua,
paralelamente a la linea de Leén, hasta el poblado industrial de Valmaseda
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Fio. 20: LA COSTA CANTABRICA DE BILEAO A SANTANDER
Eecaln: 1/750.000.
Liss anch de via dcle cocho e 167 m)  tacion siirc de I Ret Nackpal de oo Fur
bt anha- e Vs aice e iy
dein’ RENTE s s

000 RENFE desde Bilba
Orauna 15" Tines Tramavine '3 Castro Urdiaies enh- ex t

e
or Santander-Biao.)

(km. 33), después vuelve hacia el Norte, atravicsa ocho tineles y lanza desde
Traslavifia (km. 333 alt., 245 m.) un ramal que termina en el Cantdbrico, en ¢l
pequefio puerto industrial y playa de Castro-Urdiales (km. 58; alt, 113 m.
Después del tinel de La Escrita, de 1459 m. de longitud, la linea Bilbao-San-
tander desciende hacia ¢l valle y estuario del rio Ason, pasa por Treto (km. 77),
luego atraviesa l tinel de Jests del Monte, de 596 m. de largo, 7 sal
cuencas de los rios Miera, Tijera y San Salvador, cuyo estuario comin o
forma la bahia de Santander (km. 119) (ver después V).

) Bilbao - Leén.

Bilbao estd unido con Leén por una extensa linea de via estrecha de 336 km;
el recorrido de esta curiosa linea es muy pintoresco y accidentado, pues sigue
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de cerca Ia divisoria de Ia Cordillera Canstbrica, pe-
meramente por la vertiente del golfo de Vizcaya, por
el valle del rio Cadagua, a for- oty por la cuenca
alta del Ebro y de sus afluentes superiores, y, por lti-
mo por la del Duero, cortando cerca de sus manantiales
los afluentes y subafiuentes scptentrionales de este rio.
Bt 00 km., la altitud de la linea sobrepasa los
o cibe varias veoces a méa de 1100 m. cntre los
valles de Yo afucntes del Ducro.
estaciones més importantes son: Valmaseda
(km. 33), asimismo servido por un ramal de la linea
Bilbao-Santander; Cidad-Dosante (km. 101; alt, 690
metros), en el extremo de la seccin construida en la
linea de la RENFE Santander-Mediterrinco (§ 3);
Mataporgquera (km. 153; alt., 914 m.), en ¢l cruce con
Ia linea Palencia-Santander de la RENFE (ver después
1V); Cillamayor (km. 167), igualmente comunicado por
el corto ramal de la RENFE que nace en Quintanilla,
en la linea Palencia-Santander, y termina en Barruelo:
Matallana (km. 307; alt., 985 m.), origen del corto ra-
mal minero de La Robla (. 11 de Matallana), que ha
ado su nombre a Ia linea entera; y Ia & 1 de Len
(m. 336; alt, 822 m), importanc estacitn de empal
me de la RENFE (§ 3
La Linca Bilbao-Ledn esté cxplotada por los Ferro-
carriles de La Robla.

V.—LA COSTA CANTABRICA (SANTANDER-
OVIEDO-GIJON)

Al oeste de las provincias vascongadas, dos grandes
niicleos de poblacién y de actividad animan la c
cantibrics, el primer Tirededor de Santander, y €l se-

r de

e Len-Oviedo-

den a continuacién muy répidamente hacia el mar, sor
muy pintorescas y han precisado importantes obras de
fébrica, sobre todo 1. ltima, que estd comprendida entre
lus més atrevidas ifia.

s dos ctén onlazadas por Ia linea de via estrecha
Santander-Oviedo, que ¢s continuacién de las dos lincas
San Sebastian-Bilbao y Bilbao-Santander: estas tres
vias férreas permiten recorrer en tren, en més de 450 ki-
I6metros, las margenes festoneadas del golfo de Vizcaya.

| i, 24: La rumon de BARCEN
| inen StDRIDFALERCEA NTANDER)
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|
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@) Palencia-Santander.

Desde su comienzo, Palencia (km. 284 de Madrid; alt,, 740 m.), estacién de la
gran arteria Madrid-La Corutia (8 3). I linea de Santander sube hacia el Nor-
 enlizindose por Ia alts meseta inlinada de Castilla Ia Vicja, sureada por 105
afluentes del Duero; pe-
netra en la Cordillera
Cantébrica, después de
Herrera (km. 358; alti-
tu, 834 m.), por el valle
del rio Pisuerga, corta

trecha Bilbao-Leén (ver

V) y pasa por la
cuenca alta del Ebro, rio
que atraviesa muy cerca
de sus fuentes; después
por Reinosa (km. 415;
alt., 840 m.), y después
por un tinel de 1276
metros, el primero de la

«\\‘é\nv ,

‘metro 5

Eeta chudad, de més de 100,000 habitantes, esté construida al borde de un gol-
fo profundo en las pendientes meridionales de un promontorio; tres rias, la de
Cubas, la de San Salvador y la de Solia, ramifican profundamente la bahia, que
forma un excelente puerto.

Ademis de su papel portuario, Santander es una estacién balnearia frecuen-
tada, rival de San Scbastidn; su playa del Sardinero se extiende a lo largo de
una bahfa abierta sobre el Atlantico.

Una red de tranvias eléctricos y de trolebuscs sirven Santander, Sardinero y
las localidades industriales del sur de la ciudad: Maliaiio y EI Ast

os lineas de via estrecha salen de Santander unidas con la lmea Santznder»
Bllbao y terminan, en el Sur, en los valles que descienden de la cordillera, la pri-
mera en Ontaneda (km. 44), la segunda en Liérganes (km. 28).
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Finalmente, Sznt:nder va a que-

La linca de la RENFE a Oviedo
y Guon se enlan en Leén (km. 421
de Mad m.), con la gran
ML Gt (3 3); se
dirige desde ahi directamente hacia
el Norte remontando el valle del rio
Bernesga, comunica el centro minero

700 metros por encima del valle del
rio Pajares, cuyos flancos escarpa-
doefeatit el bancales de arcita
jo, contrastan con la ads

PR R
Castilla la Vieja.

La linca baja entonces la célebre
“rampa de Pajares” (fig. 26), que tie-
ne 60 tineles, de una longitud total

Puente de los Fierros (km. 516; al-
titud, 514 m.); la traccién eléctrica

Fio. 26: LA RAMPA DE PAJARES
Eecaln: /410,000

L. Linea ancha e v ey (aho de 107

oa e alttad 5 Pobiacion Importante




termina en la estacién minera de Ujo (km. 537; alt., 249 m.), la primera de
la cuenca hullera de Oviedo. Més alld la linea sirve también cl centro industrial
de Mieres (km. 542; alt., 209 m.), la estacién de empalme de Soto de Rey (552
km.; alt., 140 m.), donde termina el ramal industrial de Ciafio-Santa Ana (22
km. de Soto) y llega a Oviedo (km. 561; alt. 128, metros) (ver después d);
queando una ltima estribacién costera, deja en Villabona (km. 57 alt, S14
metros), a la izquierda, un empalme de 21 km. que termina en Avi

pequefio puerto de San Juan de Nieva, s et e Avilés, y después des-
ciende rapidamente para terminar en Gijon (km. 592; § d) (fig. 29).

) Santander-Oviedo.

tercera seccién Santander-Oviedo, de la larga arteria costera San Sebas-
tidn-Bilbao-Santander-Oviedo, no es menos pintoresca que las otras dos y es,
por otra parte, mucho més larga (216 km.); sus principales estaciones son: To-
rrelavega (27 km. de Santander), servida también por la linca Palencia-San-
tander de la RENFE (ver antes a) Cabezon de la Sal (km. 46); San Vicente de
la Barquera (k. 68); Unguers (kan. 17), punto de partida para las excursiones
al elevado macizo de los “Picos de Europa”, de cerca de 2700 m. de altitud;
lenes (km. 101); Ribadesella (km. 131); Arriondas (km. 148); Infiesto (kilé-
etro 170) ; Pola de Siero (km. 199): Noreia (km. 202). La seccién ma. atra-
yeme es la de San Vicente a Ribadesella, donde la linea corre cerca del mar, pa-
o por varios pequefios puertos muy pintorescos; mds alld remonta "ol valie
i rio Setla después pasa al del rio Nora
entra, por fin, en la cuenca de Oviedo (kilé-
metro 216).

los alrededores y en los valles de la Cordi-
llera Cantébrica, por lo cual Oviedo, capital
de la provincia, con 100.000 habitantes, €s so-
bre todo una ciudad administrativa y uni-
versitaria. Varias lincas de tranvias unen la
estacién de la RENFE con la ciudad y sus
extrarradios; otras dos estaciones sirven la
poblacién, la cstacién de Oviedo-Econdmi-

co-Asturiana, al pie de la colina, sobre la que
se encuentra la catedral y otras varias igle-
sias interesantes.
De esta tiltima csacién parten dos lineas o 21 oviEDo
de via estrecha: una hacia el Sur, que pasa Escaln: 17100000
T

otra, hacia el Noroeste, sirve cl poblado in- Eine s is chikchs o is Socetnd, Gsert
dustrial de Trubia (km. 18), final de un pe- % Ppgamies Vuree Ay T Lires

quefio ramal de la RENFE, y desciende por
el curso del importante rio Nalén, que riega

uno de los més bonitos valles asturianos, para terminar, después de pasar por la
hermosa villa de Pravia (km. 47), en la desembocadura del rio, en el puerto car-
bonero y muy pintoresco de San Esteban de Pravia (km. 57) (fig. 29).
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Gijon (fig. 28), con 110.000 Eabitantes, es el principal puerto de Asturias
que vive de 1a actividad de la cuenca huilera de Gviedo: ¢l pucrio m.a abierto
al oeste del acantilado de Santa Catalina; al este se extiende la playa de San
Lorenzo; un nuevo puerto transatlintico estd ahora en servicio al nme de la
bahia, el Musel, unido con Gijén por un tranvia eléctrico.

ijén-Langreo, estacién préxima a la de la RENFE, parte un ramal in-
dustrial que penetra por Norefia (km. 24), estacién de la linea Santander-Ovie-
Qo y Sama, servida también por el ramal de la RENFE Soto de Rey-Ciafio, en

SinSahador
dPerors
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s
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e 25 ouox
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il e r.m =5

i o et 3
eetrecha ' SorskToeeion 7. “Poblacion. 5. Acamia

la cuenca alta del rio Nalén, el principal rio costero de la cuenca de Oviedo,
hasta Pola de Laviana (km. 52; alt., 289 m.).

Hacia Poniente, una linca clectrificada, que ¢s continuacién de la del tran-
via Gijén-Musel, une Musel a Avilés (km. 23), villa de cerca de 20.000 habitan-
tes, construida sobre la margen izquierda de una profunda ria, unida con tran-
via eléctrico al puerto de San Juan de Nieva y a la playa de Salinas (8 km. de
Avilés); Avilés y San Juan estén también servidos por un ramal de 1aRENFE
(ver antes b) (fig. 2

Todo este hermmo conjunto d= lineas asturianas, pintoreseas y turlaticas o

xtensa via férrea en
corita, achusimente on conatruccion, que it Gion y Oviedo por Pravie, c.
tual término de las lineas de esta zona, con EI Ferrol, en el extremo noroeste
de la Peninsula Tbérica (§ 3), via Luarca, Castropol, Ribadeo, Vivero, Ortiguei-
ra; esta linca, que tendra mds de 320 km., seguira casi todas las sinuosidades de
1a costa con grandes revueltas a Io largo de las profundas rias de Riba, Vivero
¥ Santa Maria; las obras de s construccion cstén muy avanzads.

Ribadeo es cabeza de una linea de 33 km., no unida con la red general, que
remonta el curso del rio Eo hasta el centro minero de Villaodrid.
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Por (ltimo, otra linea de via estrecha, asimismo en construccién, de una
longitud aproximada de 170 km, ha de atravesar la Cordillera Cantibrica y
unir Pravia a Ponferrada, importante estacion de la linea Madrid-La Corufia;
Ia secci6n Sur de esta linca, Ponferrads:Villabino (km. 62) por i valle del rio
Sil, se encuentra ya en explotacién; alcanza casi la divisoria de la cordillera
qri Ta v fcbe ‘atvevonsr. por.of desbiadeso s guEeto'de. Leituriogon, & mabs
1.500 m. de altitud.

3

ESPANA SEPTENTRIONAL
|

1.—MADRID-IRUN
(Fig. 30.)

La arteria Madrid-Irtn, seccién espafiola de la linea internacional Madrid-

Paris, era la linea més activa de la red del Norte; y es actualmente una de las
principales arterias de la RENFE, no obstante la dureza de su trazado y su
perfil.
A la salida de Madrid-Principe-Pio (o Madrid-Norte) (alt., 570 m.; § 2), se
dirige a través de la llanura de Castilla la Nueva y se eleva por el contrafuerte
de la Sierra_de Guadarrama, que cierra el horizonte de Madrid; en Villalba
(38 km.), a 875 m. ya de altitud, se encuentra con la Sierra y se desdobla en dos
ramas.

La rama occidental, seguida por la mayor parte de los répidos, se cleva en
cornisa por encima de la llanura y sirve £l Escorial (km. 51 alt., 921 m.), po-
blado construido alrededor del Monasterio de San Lorenzo, fundado por Feli-
pe II, panteén de los reyes de Espafia, uno de los mds extraordinarios monu-
mentos de la Peninsula, erigido en un paraje de austera grandeza. Mas alld, la
via férrea continta elevindose en un recorrido sinuoso, cortado de tineles y de
viaductos ; atraviesa la divisoria de la Sierra por el tinel de La Caiada (km. 99;
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Fio. 30 : PERFIL DE LA LINEA DE MADRID-IRUN.
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altitud, 1,358 m.), de 952 metros de largo perforado debajo el pucrto de Avila,
después desciende rdpidamente hacia 1a lanuea de Castilla la Vieja.

vila (km. 121; alt,,

pama de Santa Teresa y

a la izquierda la de Salamanca (§ III)

ga Castilla la Vieja, y se rene con

Ia segunda rama en Medina del Cam-
po_(lem. 207).

La rama oriental de la seccién Vi-

pueden utilizar un enlace que evita et

1.131 m.), capital

e provincia, ciudad amurallada,

término de la it shstoat la e de Tri deja
después se dirige hacia el Duero, que ric-

7
/f MEDINA, o1 -\

(R728

Fio. 31 1 MEDINA DEL CAMPO.

Eseaia ¢ 1/100.000.
anch,do dobe vin ancho, 10T m) 5 o Hea
mum. e s ey Bapafoes” ENTE)
% tcha ae via. ol

e fondo de saco y la traccién eléctrica

termina, por ahora, en la estacion siguiente, Hontanares (km. 115; alt., 880 me-
tros); después la linea se aleja de la

L Live ancha de aabie vin (anebo, 10T m) de

e (T

o
et e lea: G v et

titud, 692 m.), y sirve Vall

Esta ciudad, de 130.000 habitantes, se levanta sobre

tituc .166 m.
Vil Secgovia-]

sierra en descenso hasta el Duero y

e Medina del Campo (km. 19%).
D Cercedilla (8 km, de Madrid; al-

M,
plena Sierra, parte una linea electrifi-
cada de via estrecha, con fuerte rampa,
de 12 km. de longitud, explotada por
la RENFE, que se cleva hasta el Puer-
to de Navacerrada (alt., 1.761 m.), es-
tacién de altura_y frecuentada por low
madrilefios, desde donde la vista se es-

esta magnifica zona de
Guadarrama, en gran parte poblada de
drboles, es considerada como parque
nacion:

Medina del Campo (fig. 31) es una
importante estacién de bifurcacién en
el punto de unién de las dos lincas
ue van de Madrid a Irn y de la ar-
teria internacional que conduce a Por-
tugal por Salamanca (ver después 5):

mas al Norte, la linea de Irdn, desli-
zéndose por la llanura, atraviesa el
Duero después de Viana (km. 235; al-

(kilémetro 249; alt., 603 m.) (fig. 32).

la margen izquierda

del rio Pisuerga, afluente del Ducro; ha conservado hermoscs edificios que
datan de la época en que era capital del reino de Cast
Valladolid es ¢l origen de Ia tinca de la RENFE. que Sigue el valle del Due-
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1o (ver después IV) y de una red de via estrecha hacia el Norte: las tres ramas
de esta red, con trayecto comin hasta Medina de Rioseco (km. 44), terminan en
Palencia (116 km. de Valladolid), Villada (90 km.) y Palanquinos (137 kil6me-
tros), estaciones de la linea Madrid-La Corufia (ver después II).

Mis alli de Valladolid la gran linca de Irtn sigue el valle ancho y llano del
rio Pisucrga; Venta de Baiios (km. 286; alt,, 721 m.) es una importante esta-
cién de bifurcacién de la arteria que sirve todo el noroeste de la Peninsula (ver
después IT). La linea de Irin abandona poco después el curso del Pisuerga,
que sigue la linca de Santander, después remonta el de su afluente el Arlanzén,
el rio de Burgos (km. 370; alt, 854 m.). Esta ciudad, la villa del Cid, cuenta
con una de las més célebres catedrales de Espafa: es alli donde debe terminar
la nueva linea directa procedente de Madrid por Colmenar Viejo, Riaza, Aran-

d: uero, Salas de

1454 m. de alitud, por
un_tinel

més largo e E-paﬂa,
con doble via.

Burgos es una impor-
tante_encrucijada de la
RENFE en el cruce de
1a arteria Madrid-Irn y
de la transversal no ter-
minada Santander - Me-
diterrdneo (ver después
% 1II) ; después la linea de

el "y i Irtin sigue el curso um-
Lives avchn. s dobe v ek L7 m) o Tad Nackonat ge e brio del rio Vena, luego
RENFE), - 2. Lints ot via unice, do 14 RENFE:  ge aproxima a la Cordi-
Grica e 1n RENTE llera Cantibrica y pen
n una de las secci
nes més agrestes de su recorrido, antes de Barrios de Colina (i 305 alt. 905 m.
atraviesa por varios tineles el puerto de Ia Brijula Git. 963 m). en los Montes
de Oca, comunica Briviesca (km. 417; zlt. 724 m.), localidad rodeada de mu-
rallas, y atraviesa el estrecho y montafioso desfiladero de Pancorbo (km. 4
Titioud, 634 m). brecha abicria cn 1 Sierra de Oa una pendiente sinuosa por
el flanco de 1a Sierra lleva la via a Miranda de Ebro (km. 460; alt., 463 m.),
sobre el Ebro (fig. 33).
Miranda de Ebro es cabeza de la linea de Bilbao (§ 2) y de la arteria del
valle del Ebro hacia Zaragoza y Barcelona (ver después III).
a dltima seccién Miranda-Vitoria (km. 493)-San Sebastign (km. 621) -
Iriin (km. 638), e la arteria Madrid-Triin, ha sido descrita en el § 2

de Salamanca.

)-Avila-Salamanca y red radi

n Avila se empalma con la linea Madrid-Irn la linea de enlace directo
Mateid Salamenca: por ella pasan los trenes que unen Madrid con Oporto
(Portugal), por una pirl:, y con Zamora, por otra.

Esta via férrea, muy sinuosa a la salida de Avila, s desliza inmediatamente
por la llanura inclinada de Castilla la Vieja y sirve Peraranda (km. 192 de Ma-
drid; alt,, 902 m.), antes de llegar a Sulamanca (km, 232; alt. 829 m.), (5g. 34);
una de las més célebres ciudades universitarias de Espafia, erigida sobre la
margen derecha del rio Tormes, afluente del Duero, habitada por 80.000 almas.
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Salamanca cs un centro muy importante para la RENFE; de él irradian:

Hacia el Norte, a través de la zona oriental de Castilla la Vicja y la comarca
de Leén, una larga linea que franquea el Duero en Zamora (66 km. de Sala-
manca; alt. 641 m.) y
termina en Astorga (ki-
16metro 185 alt., 843 me-
tros), estacién de

fia (ver después II). o
Hacia el Oeste, en tr: SALA"A“GA 3

nea de Irtn-Medina del
Campo-Lisboa (ver des-
pués c) hasta Fuente de
San Esteban (km. 57 de
Salamanca; altitud, 816
metros) una linea inter-
nacional que, pasando
por Fregeneda (kilme-
tro 118, altitud, 483 m.),
entra en Portugal por
Barca d’Alva (km. 136), ve.
e e Sy 0y ISR, B
este rio hasta Oporto s ey T 1ot FerToenTie
(km. 339) (cap. II).
Hacia ¢l Sur, una ex-

tensa circunvalacion, paralela a la frontera portuguesa, que franquea en Gui-
juelo (km. 57 de Salamanca; alt., 1.013 m.) el puerto entre la Sierra de Gata y
la Sierra de Gredos,en el limite de las cuencas del Duero y del Tajo, comu-
nica Béjar (km. 86; alt., 875 m.) y desciende hacia Plasencia-Ciudad (km. 145)
y Plasencia-Empalme (km. 162; alt. 415 m.) estacién de la linea directa Madrid-
Lisboa a una decena de kilmetros del vaile del Tajo (§ 4).

b)  (Ir

n)-Medina del Campo-Salamanca-(Lisboa).

Esta linea internacional, que une Francia con Portugal a través de Espafia, s¢
une en Medina del Campo con la arteria Irin-Madrid; es en este punto donde
el “sudexpreso” se desdobla en dos: uno para Madrid y otro para Lisboa.

Deslizindose por la llanura hacia el Sudoeste atravesando varios afluentes
del Tajo que descienden de la Sierra de Guadarrama, comunica Salamanca (kil6-
metro 77 de Medina) (ver antes b); continta en trayecto comin con la linca
Madrid-Oporto hasta Fuente de San Esteban (km. 134; ver antes b), corta el rio
Agueda, afluente del Duero, poco después de Ciudad Rodrigo (km. 169; alt., 693
metros) y, después de Fuentes de Ofioro (km. 201; alt,, 821 m.) entra en Portugal,
en una zona de elevadas colinas, por Vilar Formoso (km. 203; alt., 840 m.)
(capitulo II).

¢) (Madrid)-Medina del Campo-Zamora-Puebla de Sanabria-
(Orense-Santiago) .

De Medina del Campo. parte para el Noroeste una linea atin no terminada,
pero que ha de constituir ¢n su dia una extensa linea de gran importancia para
Espafia; esta linca estd en explotacién en 200 km. de Medina a Zamora (km. 90),
sobre el Ducro, estacion de la linea transversal Salamanca-Astorga y Puebla de
Sanabria; més all4, su construccién se continta por el Portillo de Ia Canda (al-
titud, 1.600 m.), paso abierto ¢n la Sierra Cabrera, no lejos de la frontera por-
tuguesa y que permite pasar de la cuenca del Duero a la del Mifio, hacia Orense
(kilémetro 370), estacion de la arteria Madrid-Vigo y hacia Santiago (km. 480),
estacién de la linea La Corufia-Vigo (ver después I11).

i



(MADRID)

VENTA DE BANOS-

LA CORUSA Y VIGO
(Figs. 37 y 38)

a) Venta de Baiios-Leén-Monforte.

La gran arteria que sirve el noroeste de
Espaia empalma en Venta de Baiios (ki-
lometro 286 de Madrid; alt,, 721 m.) con la
linea Madrid-Irin y se orienta en seguida
hacia el Oeste para correr por las altas lla-
nuras de Castilla la Vieja y de la comarca
de Le6n, limitadas por el Norte por la Cor-
dillera Cantdbrica y regadas por mltiples
afluentes del Duero que la linea atraviesa
sucesivamente.

En Palencia (km. 298; alt., 739 m.) deja
a la derecha la linea de Santander (§ 2);
en Villada (km. 344; alt., 790 m.) y Palan-
quinos (km. 403; alt,, 776 m.) terminan 1i-
neas de via estrecha procedentes de Valla-
dolid (ver antes I).

Leén (km. 421; alt., 822 m.) (fig. 35), ca-
pital de provincia con 50.000 habitantes, cs
rica en recuerdos histéricos y en monumen-
tos; es el comienzo de la linea muy acci
dentada que conduce a Oviedo y Gijén

= (§ 2); Astorga (km. 473; alt, 843 m.) es

Tos Perrocarries de L Robia thrming ig 14 traisversal que viene de S4:
manca (ver antes I); después de la linea
de La Corufia, poco accidentada hasta. cntonces, comienda a remontars para
franquear la cadena de Ledn que separa la cuenca del Duero y la meseta de
Castilla de Ia cuenca del Mifio y de Galicia. El punto culminante de la linca
es Braiuelas (km. 50,; alt,, 1050 m. ; poco después, la linex e hiinde brus-
camente en el valle del rio Tremor por el lazo de La Granja (km. 512; alti-
f0d, 805 m.), recientemente clectrificado (1950) (fig. 36), que Ja hace descender

L
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mis de 300 m. En este recorrido rodea una cresta montafiosa entre los profundos
barrancos de la Silva y del rio Tremor, después desemboca, cerca de Torre (ki
Iémetro 522; alt., 725 m.) en el valle del rio Boeza, donde sirve Ponferrada (ki
l6metro 549; alt, 508 m.) cabeza de la linea de via estrecha, en parte no ter-
‘minada, a Pravia y la costa cantdbrica (§ 2).

La linea corre a continuacién a lo largo del rio Sil; atraviesa varios desfila-
deros rocosos perforados de tineles y hendidos por profundas trincheras; en
Monforte (km. 659; alt., 298 m.) se divide en dos brazos, Norte y Oeste, para

La Corufia y Vigo.

b) Monforte-La Coruiia y El Ferrol del Caudillo.

Esta linea sinuosa corre por los valles de Galicia, siguiendo primeramente
bastante distancia el curso del Mifio, pasa por Lugo (km. 730; alt., 420 m.), capital
de provincia situada sobre una colina que domina la linea y el Mifio, atin rodeada
de su cerco de murallas romanas; al oeste de Lugo, en una comarca cada vez mds
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Fio. 38: PERFIL DE LA LINEA MADRID-LA CORUSA

poblada y més cultivada, que anuncia la proximidad de la costa, la linea pasa

por un corto tinel en la cuenca que desagua en los rios Mandeo y Mero; en

Betanzos (km. 823; alt., 104 m.), centro de cultivo de vifiedos, elevada sobre un

otero entre los dos rios en el fondo de una profunda ria, la arteria principal deja

2 la derecha el ramal de El Ferrol (ver después), luego desciende hacia el Mero,

recorre la ria que forma el estuario de este rio y termina en La Corufia (km. 8
ura 39.

Esta ciudad fortificada, con 130.000 habitantes, situada a igual distancia de
los dos cabos que limitan por el Noroeste la Peninsula Ibérica (cabo Finisterre y
cabo Ortegal), al fondo de un golfo escotado por dos rias, esta construida sobre
una peninsula rocosa y festoneada; es la antigua capital de Galicia y un puerto

rtante. La ciudad y sus arrabales estan servidos por una red de tranvias
de Hércules es un faro de origen
romano elevado en el extremo de la Peninsula.

Un tranvia eléctrico suburbano une La Corufia con Sada (21 km.), sobre la
rfa de Betanzos.

e Betanzos parte un importante ramal de la RENFE que rodea las tres rias
de Betanzos, de Ares y de El Ferrol, ramificaciones del golfo de La Corufia, y
ermina en El Ferrol del Caudillo (km. 43 de Betanzos), poblacién de 70.000 ha-
bitantes, gran puerto militar cuyos muelles se extienden sobre una rfa casi
cerrada.
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Ple.40: LA RIA DE VIGO
Eacaia : 1/150 000,

Lisea ancha de via gnica (ancho, 1,67 m) de Ia Red Nacional de los Ferrocariles Espafiies (RENFE).—
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e e referencia. con cota. de Alitud 8. Pobiacion.

) Monforte-Vigo.

La desviacién Sur de la linea Madrid-Galicia es menos accidentada que la
rama Norte; se desliza por una regién poblada, alegre y cultivada, cuyos vifiedos
recuerdan la vecina Portugal, siguiendo el curso del Mifio, que durante 80 kilé-
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metros forma la frontera hispanoportuguesa; después pasa por el valle del Louro
a la cuenca de Vigo, cuya profunda ria bordea hasta su final.

Dejando en Monforte (km. 659 de Madrid; alt., 298 m.) la rama de La Corufia,
la desviacién hacia Vigo sirve Orense (km. 705 de Madrid; alt., 123 m.), en el
cruce de la futura linea Madrid-Santiago por Zamora; Guillarey (km. §00), en
¢l empalme de la linea internacional de Oporto, y Redondela (km. 826), estacién
de empalme con Pontevedra y La Corufia (ver después), al fondo de la ria de
Vigo. Termina en Vigo (km. 837) (fig. 49), puerto importante, ciudad blanca,
limpia y moderna, de 130.000 habitantes, construida en anfiteatro de una rada
magnifica. Una red de tranvias eléctricos sirve la poblacion y se prolonga por
tres lineas suburbanas, una a lo largo de la ria, hacia Bayona (km. 25), sobre ¢l
Océano; la segunda, desviacién de la anterior hasta Gondomar (km. 26); la
tercera, por las colinas del Este, hacia Porrifio (km. 19), en la linea Monforte-
Vigo.

d) La Coruiia-Santiago-P. « Oporto.

Esta Norte-Sur, reci al Ia sec-
cién Corufia-Santiago, enlaza todos los puertos importantes de Galicia y se pro-
longa por Portugal.

Al salir de La Coruiia, la nueva linea de Santiago corre directamente hacia
el Sur a través de una zona de colinas accidentadas que ofrecen hermosas pers-
pectivas; se eleva ripidamente a 335 m. de altitud, en la estacion de Cerceda
(km. 30), vuelve a descender para franquear el Tambre, y pasar por Santiago
(km. 74; alt,, 216 m.), ciudad conocida en toda Espafia por el nombre de San-
tiago de Compostela, ¢l mis célebre lugar de peregrinacion de Espafia, que
atrajo en la Edad Media multitud de peregrinos, y, hoy dia, sigue siendo una
metrépoli religiosa con medio centenar de iglesiss.

1 sur de Santiago, la linea La Corufia-Le6n-Vigo se acerca al mar, sigue
¢l curso bajo del rio Ulla, después las margenes de la ria de Arosa, uno de los
cuatro profundos senos que festonean la costa Sur de Galicia; sirve Villagar-
cia (km. 116), estacién proxima a la encantadora villa maritima de Carril; des-
pués atraviesa la llanura del rio Umia y toca en Pontevedra (km. 148), capital
de provincia con 40.000 habitantes, el fondo de otra ria; de alli, un trolebds
conduce al pequefio puerto de Marin (km. 7), en la ria de Pontevedra.

Un tiinel conduce finalmente la via a las riberas escarpadas de la rfa de
Vigo, donde se retine en Redondela (km. 167) con la arteria Madrid-Le6n-Vigo.

Mientras que determinados trenes se dirigen para Vigo, otros contintan ha-
cia el Sur, con trayecto comiin con la linea de Madrid, hasta Guillarey (km. 192
de La Corufia), después de servir Tiiy (km. 205) (ver después fig. 70, estacién
aduanera espafiola sobre la margen derecha del Mifio (Minho en portugués),
atraviesan el rio por un puente internacional y penetran en Portugal por Va-
lenga do Minho (km. 210), localidad similar a Tty en la margen izquierda del
rio. La linea contindia por el territorio portugués hasta Oporto (km. 333 de La
Corufia).

HI.—MADRID-BARCELONA Y RAMALES

@) Madrid Zaragoza.

La linea de Barcelona sale de la estacién de Madrid-Atocha, rodea Ia ciudad
por el Este, corta al rio Jarama, después remonta el valle del rio Henares, sub-
aflucnte del Tajo por el Jarama. Este valle, al principio muy extenso y fértil,
se transforma en més alto, estrecho y agreste; la via férrea sirve en é1: Alcald
de Henares (km. 34; alt., 589), ciudad universitaria y cuna de Cervantes: Gua-
dalajara (km. 57; alt., 642 m.), capital de provincia, final de trenes de cerca-
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nias; Jadrague (k. 105; alt, 190 m.); Sigilenza (kam. 140; alt, 984 m.). ciudad

oman: un corto tanel de 1.000 m. perforado en la Sierra Minis-
tra entre los manamiales del rfo Henares y los del rio Jalon, afluente del Ebro,
Ia via pasa a la vertiente mediterrénea. Torralba ( ait, 1100 ), en el
empalme de la radial de Pamplona (ver después d), cién més elevada
de Ia linea; después sigue hasta el Ebro, en répido dn::n:o. o valle del Jatén,
e atraviesa numerosas veces en los puntos mds angostos, como son las gargan-
tas que se abren entre las sierras de Vicort y de la Vi irgen, en las aue Ia linea
pasa por once tineles. Las principales estaciones son: Arcos (km. 183; alt., 824
Tactros): Ariza (km, 206; ait, 711 m), donde termina la transversal que viene
de Valladolid (ver después IV): Calatayud (km. 245; alt., 528 m.), la antigua
Bilbilis, en cl cruce de la_transversal (Santander)-Burgos-Mediterraneo (ver
después IV), en una cuenca cerrada por las sierras de la Virgen y de Vicort:
Ricla-La Almunia (km. 281; alt., 362 m.), a la entrada de la llanura del Ebro, y
Casetas (lam, 328; alt. 204 m.), importahte cotacién de bifarcacién n <l Ebro,
en ¢l enlace de Ia linea procedente de Bilbao y de Irin (ver después IV),
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agoza (km. 343; alt, 197 m.) (fig. 41), la antigua capital del reino de
Arag&n figura, con 260.000 habitantes, entre las grandes ciudades de Espafia;
construida en la margen derecha del Ebro, rio que atraviesan dos puentes y el
viaducto del ferrocarril, sus alrededores, bafiados por las sguss. del Canal Tm-
perial, son fértiles poblados, y la visita de la ciudad, cuyos viejos barrios rodean
la basilica de la Virgen del Pilar, es muy intercsante.

La red de los tranvias eléctricos de Zaragoza tiene cerca de 40 km.; la es-
tacién principal e Zaragoza, antigua estacién de M. Z. A, ¢s Zaragora.Sepul-

cro, al sudeste de la ciudad, para las de Madrid-Val
por Reus, y Bilbao-Irin; la antigua estacién del Norte, o Zaragoza- Arrabal,
en la margen izquierda del Ebro, es comienzo de linea para Canfranc y Francia

Y, ara Lérida-Barcelons. Los dos grupos de vias férreas estén unidos portana
linea de enlace que atraviesa el

Una linea de via estrecha accidentada une Zaragoza-Capa a Utrillas (kilé-
metro 126; alt., 886 m.); esta via férrea atraviesa a 1100 m. de altitud la Sierra
de Cucalén. en el sur de la llanura del Ebro.

b)  Zaragora-Barcelona por Reus.

Después de Zaragoza, la linea directa de Barcelona corre al principio por
la llanura del Ebro a alguna distancia al sur del curso sinuoso del rio; des-
pués, més al Este, corta sus revueltas a través de las colinas que separan las
llanuras de Aragén de la costa, atraviesa finalmente el Ebro y por el tinel de
La Argentera, el mayor tinel completamente espafiol, con més de 4.000 m.,
atraviesa las sierras que limitan 1a Tlanura de Tarragona: después la via descm:
boca en esta llanura y sigue la costa hasta Barcelona.

Sus cstaciones mas importantes son: La Pucbla de Hijar (km. 413; alt., 253
metros); Caspe (km. 453: alt,, 193 m.); Mora (km. 532; alt,, 53 m.), poco des-
pués del gran puente sobre el Ebro; Reus (km. 580; alt., 142 m.), ciudad me-
dieval ya en la 6rbita econémica de Barcelona; Roda de Baré (km. 611); San
Vicente (km. 619), al borde del Mediterrdneo, término de los trenes de cerca-
nfas de Barcelona, a la que se puede llegar desde alli por dos itinerarios (§ 2).

lona (BarcelonaTérmino) ecsti por este itincrario, a 685 km. de

Madrid.
En Puebla de Hijar, la linca Zaragosa-Barcelona envia un ramal de 127 ko
que corre al pie de las colinas, corta los rios Guadalope y Matarrafia, impor-

tantes afluentes del Bbro, y finalmente s aproxima édte a dicho rio en ¢ punto
en que éste franquea i e e s los 6 sairabo ville, para seguir
su ribera derecha hasta Tortoss, estacién de la linea Barcelona-Valencia (ver
después V), en el comienzo de la llanura aluvial y del delta del Ebra

Reus esté unido por una linea de 18 km. con Tarragona, etaciéa taportante
de la linea Barcelona-Valencia; desde la fecha reciente de la terminacién de la
doble via en esta seccién, los trenes Zaragoza-Barcelona siguen el itinerario Reus-
Tarragona-San Vicente.

eus y Roda estan unidos con Lérida (km. 87 de Reus; km. 98 de Roda) por

una linea con dos ramas que se rednen en Plana-Picamoixons (km. 18 de Reus;
kilmetro 29 de Roda; alt., 229 m.).

) Zaragoza-Barcelona por Lérida.

Saliendo por Zaragoza-Arrabal (m.. 197 m), esta linea remonta al principio,
hasta Zuera (km. 26: alt, 285 m.), la extensa y baja cuenca del rio Gallego,
después abandona en esta cstacién la linea internacional a Canfranc y Francia
(ver después e) para contornear las 4ridas colinas de la Sierra de Alcubierre:
en este recorrido ofrece por el Norte grandiosas vistas sobre la Cordillera Pi-
rensica. En Monsén (k. 128; alt, 275 m) 1a via atraviesa el ancho o Cinca,
después comunica Lérida (km. 184; alt., 143 m. ortante capital de provincia
sobre ¢l Segre, wna de 1os més cxtenson ¥ mé Interesantds Fios que deacienden
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de los Pirineos (ver después f); la via se cleva en seguida sibitamente para
atravesar las sicrras de Sagarra que separan la cuenca del Segre de la del
Licbregat, uno de los dos torrentes de Barcelona. Su punto cubminante 8 1a
estacién de San Guim (lm. 254; alt,, 736 m.); después de una sinuosa pendiente
cortada por tineles pasa por Calaf (km. 267; alt., 665 m.) y entra en Manresa
(kilémetro 302; alt,, 206 m.) sobre el Llobregat, limite de las cercanias de
Barcelona (§ 2,

reclona-Vilanova estd, por este itinerario, a 366 km. de Zaragoza.

d)  (Madrid)-Torralba-Castején-Pamplona.

De Torralba (iom. 156 de Madrid; alt, 1108 m), Ia estacién de mayor altura
de la gran arteria Madrid-Zaragoza-Barcelona, parte hacia el Norte una acci-
dentada linea radial que discurre sobre 150 km. por las altas sierras llamadas
“Montes Ibéricos”, en donde nacen el Duero y sus afluentes superiores, y que
sepazen Ia cuenca de este cio de It del Ebro

fa férrea, de muy reciente construccién en su seccion central, corta
todas las de Espafia (ver después IV):
en Coscurita (km. 199; alt., 967 m.), sobre el Duero, cruza la transversal que
viene de Valladolid; en Soria (km. 250; alt, 1055 m.), capital de provincia rica
en iglesias romnicas, igualmente construida sobre el Duero, en un circo de
sierras agrestes y escarpadas, no lejos de la romana Numancia, corta la linea
(Santander)-Burgos-Mediterrdneo; en Castején (km. 354; alt., 274 m.)
mente, sobre ¢l Ebro, después de una larga pendiente, cruza la gran arteria Viz-
caya-Aragén-Catalufia, por el valle del Ebro; poco después transpone el Ebro,
después el rio Aragén, que desciende del desfiladero fronterizo del Somport
(ver después e), deja a la derecha el curso de este rio, atraviesa las colinas de
Ia Sierra de Alaiz y termina en Pamplona (km. 441; alt. 414 m.), capital de la
histérica provincia de Navarra, habitada por cerca de 70.000 almas, v erigida
sobre una prominencia fortificada que domina el ancho valle del rio Arga.
tranvia eléctrico pone en comunicacién la estacién de la RENFE con el centro
de 1a ciudad y los barrios nuevos o “ensanche”; en estos barrios se encuentra
Ia estacién de las lincas de via estrecha de San Sebastién y de Sangiiesa (§ 2).

nal-

) Zaragoza-Canfranc (Pau)-Transpirenaico occidental.

El Transpirenaico occidental tiene su origen en Zaragoza-Arrabal (alt., 197
metros). Remonta el ancho valle del rio Gallego, deiando a la derecha en Zuera
(km. 26; alt, 285 m.), la linea de Lérida-Barcelona (ver antes c) v el ramal que
sirve 1a capital de provincia de Huesca (km. 111 de Zaragoza), edificada en an-
fiteatro a 477 m. de altitud. Después de Zuera, Ja linea de Canfranc se dirige di-

cimas nevadas cierran el horizonte, se une de nuevo, antes de Ayerbe (km. 73;
altitud, 577 m.). con otro ramal procedente de Huesca y que forma con el ante-
rior un bucle, antiguo trazedo de esta linea, y penetra en las montafias por cl
desfiladero del rio Gallego, abierto entre rocas de arenisca rosada; después de
Santa Maria y La Pefia (km. 92; alt., 546 m.). la via sigue durante seis kilé-
metros ¢l lago artificial llamado “Pantano de Ta Pefa”, formado por el embal-
se del rio Gallego y de varios afluentes; después contornea hacia el Este la Si-
rra de la Pefia, siempre siguiendo el valle del rio Gallego que desciende del puer-

tros), a 45 kilometros de la estacién de Sabidnigo (km. 133; alt., 780 m.); en
esta estacion la linea de Canfranc vuelve hacia el Oeste, abandona el valle del
rio Gallego, después sirve Jaca (km. 149; alt., 828 m.). ciudad fortificada, ele-
vada sobre una colina cuya maciza ciudadela es un magnifico mirador sobre
¢l valle del rio Aragén, importante tributario del Ebro; mis all4, la via férrea
sube hacia el Norte en fuerte rampa, a costa de numerosos tincles y de revuel-
tas, por el <strecho y agreste desfiladero formado por ¢l rfo Atagen; por Glti-
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mo, alcanza la estacién internacional de Canfrane (km. 173; alt. 1195 m), tér-
mino de la explotacién de la RENFE, comienzo de la de la S. N. C. F. y esta-
cién aduanera para los dos paiscs, levantada cn Ia entrada g gran tanel inter-
nacional del Som mport, el tinel mas largo de la Peninsula con cerca de 8 kil-
metros (7.875 m.) En Frznuz. Ia linea desciende hacia cl Béarn y Pau (k. 263
de Zaragoza) por el valle del Gave d'Asp

/) Lérida-Tremp-Pobla de Segur (Transpirenaico central

La linea Lérida-Tremp-Pobla de Segur es la seccién inicial por el lado es-
pafiol del Transpirenaico central que no estd terminado, ni en Espafia
Francia.

Al salir de Lérida (alt., 143 m.; ver antes c), esta via férrea remonta por
Balaguer (km. 27 de Lérida; alt, 220 m.), hasta San Lorenzo (km. 36; alt., 298
metros) el curso del Segre, uno de los més caudalosos rios pirenaicos, que rie-
gan la Cerdefia, Ia repiblica de Andora y Ia comarca cuyo centro 8 €1 pinto-
resco obispado de 1z Seo de Urgel, a 130 km. de Lérida.

n largo tinel da acceso al Transpirenaico al estrecho valle del rio Noguera-
Pallaresa, atluente del Segre, que eata linca. remonta: asta scccién ablena. o
cientemente al fondo del estrecho desfiladero del Portelles dells Terradets, he
sido muy dificil de construir y ha precisado varios largos taneles. Tres e
ses sucesivos retienen las aguas del rio Noguera.

La explotacién terminaba, antes de 1951, en la pequefia cuenca de Tremp
(km. 77; alt,, 473 m.), no lejos de uno de los més grandes embalses de Espafia,
el tercero de la cuenca, que deticne en un desnivel de cerca e cien metros las
aguas del rio Noguera, que forman un lago de una decena de kilémetros de lon-
gitud. En el afio 1951 se puso en explotacién la seccién Tremp-Pobla de Segur
(kilémetro 89) y se contindan los trabajos de construccién de la linea por el
sgreste desfiladero de Collegats, hacia Sort (k. 121; alt. 700 m

espués, el Transpirenaico debe continuar remontando el estrecho valle del
rio Noguera hasta cerca de su nacimiento, dejando en Esterri (km. 152; alti-
tud, 1001 m.) la antigua carretera del valle de Arén por el puerto de la Bonai-
gua (alt, 2072 m.), que debe ser abandonado cuando se perfore el largo tinel
en la carretera bajo el puerto de Viella: después la via férrea, elevindose atn,
debe franquear la divisoria de la Cordillera Pirenaica y la frontera, bajo el puer-
to de Salau, por un largo tinel internacional para volver a descender en Fran-
cia hacia Saint-Girons, a cerca de 200 km. de Lérida y hacia el valle del Garona
¥ Toulouse.

1V.—LINEAS TRANSVERSALES
DE ESPANA SEPTENTRIONAL

Tres transversales unen las provincias atlénticas y Castilla la Vieja con la

conta mediterrinea:
mera une las Vascongadas con Catalufa por el valle del Ebro

La seguada, no teruiinade atn, lumada SentaiderMedicerrineo, une actuil-
ménte Batgos vonValéaciayy as Wnk @1cla tn Fataal e proceds 48 Zaragoti.

La tercera parte de Valladolid y remonta el Ducro, uniendo de este modo
Castilla Ia Vieja y las provincias del Noroeste con Aragén, con Catalufia y con
las provincias e Lévants:

La primera de éstas tiene una gran circulacion de trenes de viajeros, las
otras dos, se utilizan ara el transporte de mer-
Canctas, La reélente puceta cn servicio 4% sutimotsts ha peruaitido, no oom
tante, crear sobre cstas lineas interesantes relaciones interregionales.
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@) Irin y Bilbao-Zaragoza-Barcelon:

La transversal Vascongadas-Cataluia tiene dos origenes en 1a costa atlan-
nca Irin en la frontera francesa, y Bi
La primera rama sigue, de Iriin a San Sebastian (km. 17) y Alsasua (km. 104;

altitud, 532 m.), la primera seccion de Ia gran arteria Trin Madrid: después des-
ciende por el valle arbolado del rio Araquil, 2fluente del rio Arga, hasta las inme-
diaciones de Pamplona (km. 156; alt., 414 m.) (ver antes I1I); mis alld continiia
el trayecto comiin con la linea radial Pamnlona-Torralba (Madrid) hasta Caste-
jén (km. 244; alt., 274 m.), sobre el Ebro, donde se retine con la segunda rama.

Esta segunda rama sigue de Bilbao a Miranda de Ebro (km. 104; alt., 463 me-
tros), sobre el Ebro, la accidentada linea que une Bilbao, su puerto y su zona in-
dustrial, al conjunto de la Red de la RENFE (§ 2). corta en aquella importante
estacion de empalme la arteria IrGn-Madrid, después desciende por la margen iz-
quierda del valle del Ebro, que va ensanchéndose progresivamente para formar,
mis abajo, la amplia llanura de Aragén; sirve Haro (km. 122; alt., 450 m.), ori-
gen de una linea de via estrecha a Santo Domingo de la Calzada (km. 20; alti-
tud, 616 m.) v a Ezcaray (km. 34; alt., 789 m.), localidad situada al pie de Iz
Sierra de San Lorenzo (alt., 2.305 m.); Logrofio (km. 172: alt.. 388 m.), ciudad vi-
ticola con 50.000 habitantes; Calahorra (km. 221 alt., 323 m.), donde termina el
ramal de via estrecha, explotado por el Estado, que viene de la estacién termal e
Arnedillo (km. 36). por Arnedo (km. 22); Castején (km. 249 alt., 274 m.) don-
de cruza la linea radial Pamplona-Madrid y se une con la rama aue viene de
Iréin y que sigue esta radial desde Pamplona; Tudela de Navarra (kilometro 265;
alt., 261 m.), edificada sobre el Ebro. en cl extremo de un puente de piedra de la
Edad Media con 17 arcos. origen de una linea de 22 km., ensanchado reciente-
mente a via normal, hacia Tarazona (»'+.. 480 km.) v su catedral, al pic de la Sie-
rra del Moncayo: Cortes de Bavarra (im. 281 st 261 ). principio de una I
nea de via estrecha a Boria (km. Gallur (km. 297 »It., 261 m.), primera es-
tacién aragone: ment principlo de una extenss linea de via estrecha aue.
ror el Norte, llea a Sidaba (km. m.). al pie de los nrimeros contra-
fuertes pirenaicos; y Casetas (km 527 alt. 708 m.). on Ia unién de I arteria
Madrid-Zaragoza, que la transversal del valle del Ebro sigue por la misma via
hasta Zaragosn (ver antea TID)

De Zaragoza a Barcelona, el itinerario Vascongadas-Aragén-Catelufia se con-
funde con la arteria Madrid-Zaragoza-Barcelona.

t,

b) (Santander) Burgos-Valen

¥ Zaragoza-Valen
La segunda llamada “ i ", estd atin en cons-
truccién en un travecto de 70 km. en su recorrido més accidentado. en el paso
de 1a Cordillera Cantdbrica. entre Santander v Cidad Dosante (alt., 695 me-
tros), estacién de la linea de via estrecha Bilbao-Leén (8 2); de Cidad-Dosante
a Burgos (km. 115; alt.. 857 m.), la linea desciende por el anchuroso valle del
rio Nela, otro afluente del Ebro. atraviesa este rio v el desfiladero de Ora (ki-
l6metro 54; alt,, 579 m.). después pasa por un puerto apenas perceptible. a 900
metros de altitud sobre la meseta de Castilla la Vicja cuyas aguas descienden
desde esta zona hacia ¢l Arlanzén, el rio de Bursos v afluente del Duero.
n Burgos esta transversal corta la gran arteria Madrid-Irtn. desoués a

de la cordillera de los Montes Théricos que separa las cuencas del Duero y del
Ebro; durante mis de 150 km. no desciende por debajo de Ja elevada altitud de
1.000 m., atravesando cerca de su nacimiento numerosos afluentes del alto Due-
10 y a este mismo rio en Soria (km. 271; alt,, 1.042 m.), estacién en la que cor-
ta la radial (Madrid) Torralba-Pamplona (ver antes IIT); por el puerto de
Tordesalas (km. 314; alt., 1.064 m.). la via pasa finalmente a la vertiente del
Fbro y del Mediterrineo y desciende rapidamente por el pintoresco valle del

2 me-

rio Ribota, al pie de la Sierra de la Virgen; en Calatayud (km. 366; alt.
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tros), estacién en la que termina el extenso teleférico minero que viene de la
mina Santa Ross, atraviesa el tio Jalén, caudaloso afluente del Ebro, seguido
por la linea Madrid-Zaragoza; corta a esta linea, después sube por el valle del
tio Jiloca, afluente del rio Jalén, y pasa por Daroca (km. 402; alt., 753 m.), ciu-
dad ‘muy antigua, construida en un embudo rodeado de lomas coronadas por una
muralla almenada, flanqueada por una centena de torres.

En Caminreal (. 435 al, 915 m), la lses que viene de Burgos-Calata-

ud se une a una que procede

Zaragoza (km. 124 de Camnreal) por ol valle 4ol xio, Fluerva; esta tranpver.
a1, que siguen los trenes directos Zaragora-Valencia, es mis frecuentada que
la linea que viene de Burgo

Después de Caminreal, a linea de Valencia continta subiendo el ancho
valle del rio Jiloca, dejando al Ocste la Sierra Menera, en la que son explota-
das a 1300 m. de altitud las minas de hierro de Ojos Negros; un ferrocarril
de via estrecha, de 180 km. de longitud, ha sido construido para unir estas
minas con el puerto de Sagunto (ver después), en ¢l Mediterrénco. Esta linea
férrea sigue un itinerario préximo al de la linca de la RENFE Caminreal-Va-
lencia y corta varias veces esta arteria: es el ramal minero més largo de Es-
pafia ¢ incluso de Europa.

Ta linca de a RENFE atraviesa en Cella (km. 171 de Zaragozas alt, 1012
metros), la linea divisoria d~ aguas entre el valle del rfo Jiloca, subafluente
del Ebro, y las del Guadalaviar o rio Turia, rio de Valencia; toca el curso
alto de este rio en Teruel (km. 188; alt., 876 m.), interesante capital de provincia,
construida en ladrillo descolorido y que ofrece desde su “paseo” hermosas pers-
pectivas sobre el valle del rio Turia y los Montes Universales. Teruel esté
destinado a llegar a ser un importante centro para la RENFE, en el cruce de
la_transversal hacia Valencia de la gran linea en construccién Andalucia-Ca-
talufia (§ 1). Més all4, la linea de la RENFE y la linea minera abandonan el
valle del rio Turia para entrar por el Puerto de Escandén (km. 206; alt., 1218
metros). punto culminante de csta transversal, cn la alta cuenca del rio Mifa-
res y pasar después el valle del rio Palancia. Las dos vias descienden ranida-
mente hacia este valle, y siguen después a lo largo de este torrencial rio

tero, en un recorrido sinuoso, con tineles y viaductos, por Jérica (km. 281;
altitud, 501 m.), ciudad fortificada desde la época romora v dominada por las
ruinas de un castillo érabe y por Segorbe (km. 294; alt., 322 m.), otra pequefia

fnca. (Brgos 7 Zaragoss): Caminreal Valencia aloansm foalmente 1a
costa mediterrinca en Sagunto (km. 325), una de las més célebres ciudades
de la Theria romana, dominada por la impresionante fortaleza del castillo cuyas
ruinas se extienden sobre 600 m. en la cima de las crestas de una colina cs-
carpa
Desde Sagunto, igualmente comunicado por la gran arteria Barcelona-Va-
lencia, a Valencia (km. 350 de Zaragoza, km. 547 de Burgos, km. 730, aproxi-
madamente, de Santander), la_transversal que viene de Castilla la Vieja y de
Aragén, antiguamente explotada por el “Central de Aragén”, corre por la rica
Tlanura costera, después por la Huerta de Valencia, paralelomente y a alguna
distancia de la costa y de la linea Barcelona-Valencia (ver después V), anti-
guamente explotada por el “Norte”; termina en la margen zcsicrda el rio
Turia, en la estacién de Valencia-Alameda, pero las circulaciones importantes
siguen la linea de Barcelona y terminan en la estacién principal de Valencia-
Término (§ 2).

¢) Valladolid-Ariza (Zaragoza).

Con sus 225 km, la tercera transversal de Espafia_septentrional es mis
corta que las otras dos; asegura la unién entre las frandes asterias correspon-
dientes a las provincias del noroeste de Espafia: turias y la co-
marca leonesa, por una parte, y a Aragén v _Cata luﬁa, por otra; por ella
Citcula un tren’ directo Jesde La Coruna a Barcelona que. cubre un' extenso

b
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recorrido de 1.331 km. Este tren sigue desde La Corufia a Valladolid (596 km.),
n linea La Corufia-Madrid y dtsde Ariza a Barcelona (km. 480), la im-
pnnan!e linea radial Madrid-Barcelon
Aunque trazada a una altieud clevads, la transversal Valladolid-Ariza s
poco accidentada, pues sube lentamente casi de extremo a extremo, la lisa y
arida cuenca del Duero que recoge las aguas procedentes de las altas llanuras
de Castilla In Vieja exitr la Sierra de Guadarrams. al Sur, y los Montes Inési-
05, al Norte; sus estaciones de alguna importancia son, partiendo de Valla-
dolid (alt, 695 m.s ver antes 1) Quintanilla de Onésimo (km. 38; alt., 729 m.) ;
Peiiafiel (km. 60; alt., 751 m.) Aranda de Duero (km. 100; alt., 798 m.), en el
cruce de la linea directa en construccién Madrid-Burgos (§ 1); San Esteban
(kilometro 144; alt., 865 m.); Almazén (km. 204; alt., 937 m.); Coscurita (kilé-

de la alta cuenca del Duero a la del rio Jalén, afluente del Ebro, y desciende
rapidamente a Ariza (km. 255; alt,, 708 m.), donde empalma con la gran arteria
Madrid-Zaragoza-Barcelona (ver antes I11).

V.— BARCELONA - VALENCIA

Esta extensa arteria interurbana cs, con las grandes radiales que terminan
en Madrid, una de lss mis importantes de 1a Penfnsula, puesto que une las
ciudades més populosas de Espaia después de Madri

a via férrea que une Barcelona con Valencia es i que no
se aleja en ningln momento demasiado del litoral del Mediterranco, trazada
incluso en extensas distancias en la misma costa y ofreciendo constantemente
hermosas vistas sobre el azul del mar, y, por el interior, sobre las sierras que
en ocasiones dominan directamente la via. En algunos puntos, no obstante, la
via pasa detrés de las sierras aisladas y elevadas que descienden directamente
al mar. La linea pasa asi de zonas bajas y regadas, con cultivos cada vez més
ricos a medida que se aproxima a Valencia, a zonas accidentadas y desérticas
a lo largo de las tierras del litoral. Corta un nimero muy elevado de torrentes
y rios torrenciales, generalmente secos, pero que crecen  deamesuradamente en
tiempos de tormenta, y varios caudalosos rios, el Ebro sobre todo, que atra-

ar.

mienza en Barcelona-Término (§ 2): hasta San Vicente (km. 67), sigue
un trayecto comiin con la linca directa ngnza -Madrid (ver antes IIT); des-
pués, sus estaciones importantes son: Tarragona (km. 92), importante y anti-
gua capital de provincia con 40.000 habitantes, edificada en anfiteatro sobre
Soicohing que domina el mar en un centenar de metros, sede arzobispal; Tor-
tosa (km. 175), sobre el Ebro, cabeza de un ramal de via estrecha que sigue
el curso bajo del rio a través de la llanura aluvial y cultivada hasta La Cava
(kilémetro 26) ; Vinaroz (km. 220); Oropesa (km. 277); Castellén de la Plana
(kilémetro 298), rica y moderna capital de pr ovincia, en el centro de una lla-
nura regada por el rio Mijares en la que se cultivan los agrios y la vifia, unida
por lineas ¢ via catrecha con su puerto de Grao de Castellén (k. ), igual-
mente alcanzado por un ramal de via ancha, y, por Villarreal (km. 8), estacion
de la linea de Valencia, con Onda (km. 22; alt., 188 m.) al pie de las sierras,
y con Grao de Burriana (km. 15); Nules (km. 316), Sagunto (km. 339), pré-
ximo a la desembocadura del rio Palancia, que sigue la linea de Zaragozz-
Valencia (ver antes IV). La linea de Barcelona finaliza en Valencia-Término
(kilémetro 368) (§ 2).

| |
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4

ESPANA MERIDIONAL
E INSULAR

1. — MADRID - VALENCIA
(LINEA DIRECTA POR CUENCA)

Desde 1947 Madrid estd unida directamente con Valencia por una corta y
accidentada linea que atraviesa la Sierra de Cuenca y los Montes Unireruales,
evitando el gran desvio por Albacete. Por esta via, Valencia no estd

2 km. de Madrid, es decir, a scis horas y media de automotor, en ver de
fos 190 o, y de diez horas de expreso por la antigua linea de Albacete.

Saliendo de Madrid-Atocha (alt., 619 m.) esta linea sigue trayecto comin
hasta Aranjuez (km. 49; alt,, 492 m.), sobre el Tajo, con las grandes arterias
para Levante y Andaluca (ver después II y III), después se eleva répida-
mente por Tarancén (km. 109; alt., 820 m.), y los valles de los rios Ridnsares
y Mayor, en las faldas de los Altos de Cabrejas; el tinel de Villar del Saz de
Navaién (km. 177; alt., 913 m.) la hace pasar a la cuenca alta del rio Jicar,
rio mediterréneo, uno dc los que ricgan en au curso baje Ia Huerta de Vaitncin,
cuenca alta cuyo centro es Cuenca (km. 201; alt., 926 m.), la estacién mds im-
portante del recorrido y una de las ciudades mis pintorescas de Espaia, no
lejos de las profundas gargantas en las que el rio Huécar se une al Jicar.

ejando muy al Sur el curso del rio Jicar, la via se eleva enfonces con
fuertes pendientes por la Sierra de Cuenca al su de los Montes Universales
pasa por su punto culiminante, o L1SZ m de altitud, por un largo tinel de
2300 m. antes de llegar a la St TP (km. 221), vuelve a
descender hacia la cuenca alta del rio Guadazadn y cruza este mmme, cuyo
curso sigue todavia a bastante distancia.

La linci Nega atonces’ & 14T perieYotis| tocldontads y: sats grandions del
recorrido, en la que se suceden varios tineles, algunos de los cuales abiertos
en montafis cortadss a pico, y elevados viaductos que salvan mltiples torren-
te que desclenden de fa sierra; lob mis lmportantes de enton visdcon
construccién retra bias o 1a o athn Consthutioe sobes. s1oio
Cabriel, el 'prmnpal e e Jucax, que recoge las aguas de todos estas

Flo. 42 LINEA DIRECTA MADRID - VALENCIA POR CUENCA:
EL VIADUCTO TORRES QUEVEDO SOBRE EL RIO NARBONETA

“
sobee el aivel el io? 5 parie cemru e
aobra mAs lmporiante de.ia linen drects

e
ae e ot
Stadrid-Varencia sor Goenea: 1ud tnsugurads. en 1047

tierras altas, y sobre el rio Narboneta, afluente del rio Cabriel; este dltimo via-
ducto situado entre las estaciones de Villora (km. 270; alt, 854 m.) y de Enguida-
nos (k. 219; alt, 795 m) de 680 m, de largo: se compone de 23 arcos, los
tres centrales tienen 56 m. de luz; su construccién necesité treinta meses y
Al T e At eviaaa 08 o (Gig. 42).

AT o



Més lejos, después de una nueva serie de tineles, la via al valle del
rio Magro, otro caudaloso afluente del rio Jicar, cuyas agual son asimismo

ampliamente utilizadas en la Huerta de Valencia; atraviesa este rio antes de
ll:gar a Utiel (km. 315; alt, 755 m.), donde la linea Madrid-Valencia cruza
la linea transversal en construccién Andalucia-Catalufia (§ 1); en Requena
(kilémetro 228; alt, 700 m.), ciudad construida sobre dos cohna: escarpadas,
a

Gltimas sierras ricas en bellezas naturales y conocidas por la “Suiza valencia-
na”, que la separan del mar, y desciende stbitamente por el fondo del valle
del rio Bruiién, hacia la llanura de Valencia (§ 2); la estacién de Valencia-
Término dista de Madrid por este itinerario 4

e nuevo trazado directo, que corta transversalmente ¢l curso de

r0s0s rios, tanto sobre la vertiente del Tajo como sobre la del Mediterrinear
¥ que atravicsa las altas siereas que scparan satat dos cuencas de las menos
importantes, que separan los rios, explica el gran nimero de obras de fébrica,
tineles y viaductos de csta linea.

B

. — DE MADRID A LAS GRANDES CIUDADES DE LEVANTE
(VALENCIA, ALICANTE, MURCIA, CARTAGENA)
'OR ALBACETE
(fig. 44.)

a) Madrid-Valencia por Albacete.

antigua linea de Madrid a Valencia por Albacete es una de las mis
importantes de Espafia, y su importancia es adn mayor por el hecho de que
tiene sus trayectos comunes a 1a salida de Madrid, en una longitud de 49
kilémetros, con la de Valencia por Cuenca (ver antes II), en 148 km. con la
gran arteria de Andalucia (ver antes III), en 298 km. con la radial para Murcia
y Cartagena y en 376 km., finalmente, con la de Alicante. A la salida de Ma-
drid, esta importante arteria agrupa, pues, cinco direcciones diferentes e in-
cluso ocho, puesto que la linca de Andalucia se divide en el sur de la Peninsula
en cuatro ramas.

La via férrea Madrid-Valencia corre al principio por las altas llanuras de
Castilla y de la Mancha, corta el Tajo y otros rios lentos y de menor impor-
tancia que, més abajo, dessguan en ¢l Guadiana; después pasa insensiblemente,
sin abandonar la llanura, a la vertiente del rio Jicar y del Mediterrinco, per-
maneciendo en casi 300 km. a una altitud de més de 500 m.; al dejar el rio
Jéicar al Norte, se cleva inmediatamente hasta 900 m. de altitud, contornea,
por ¢l Sur, las sierras de La Huga y de Higuerucla, < Mugtén de Almansa y
la Sierra de Erguera, después desciende hacia el Mediterraneo siguiendo ¢l
curso del rio Montesa, afluente del Jicar, atraviesa este rio a una decena de
kilémetros de su desembocadura y recorre, de Sur a Norte, antes de su tér-
mino, 1a nmuu livial y motablemente cultivada de 1a Huerta de Valencis.

i orlgen de 1a linea de Valencia s Madeid-Atochs, ot 619 m-; §2); cus
pnnupales estaciones son; Aranjues (ln alt,, 492 m.), sobre el Tajo,
oasis de verdor en medio de drida Jlanura, sitio real con jardines bien regados
que rodean un palaclo moderno objeto de excursiones muy frecuentado por los
madrilefios; Castillejo (km. 64; alt., 511 m.), desde donde un ramal conduce
por el valle del Tajo a Algodor (km. 11), en la linea Madrid-Ciudad Real, y a
Toledo (km. 26; ver después V); Villacafias (km. 120; alt, 663 m.), cabeza
de un ramal de 25 km. a Quintanar de la Orden, uno de los grandes poblados
de la Mancha de Don Quijote; Alcizar de San Juan (km. 148; alt., 652 m.),
otra pequetia ciudad de la Mancha, importante cstacién de empalme donde «c
bifurca la linea de Andalucia (ver después I a (km. 243; alt., 703
metros) ; Albacete (km. 279; alt,, 678 m.), upml o provmua con 80.000 ha-
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bitantes, centro comercial de zonas viticolas y productoras de frutos, en el
cruce de la linea transversal en construccién Andzluc[n Catelufia; Chinchilla
(kilémetro 298; alt., 826 m.), otra importante estacién de bifurcacion de donde
parte el ramal que sirve Murcia y Cartagena (ver después c); Villar (km. 316;
altitud, 930 m.), punto culminante de la linca; Almansa (km. 358; alt., 713 m.);
La Encina (km. 376; alt., 642 m.), cabeza de la linea de Alicante (ver des-
pués b), estacién despuel de la cual la linea atraviesa el tinel de Marioga y
desciende réidamente hacia la llanura de Valencia; Jatiba (km. 433; alt.,
metros), primera estacién importante de la llanura, ¢n cl empalme del ramal
de Alcoy, comienzo de la linea transversal meridional Levante-Andalucia (ver
después 1V); Carcagente (km. 450; alt,, 26 m.), hermosa ciudad en medio de
ricas plantaciones de naranjos, moreras y palmeras; Alcira (km. 453; alt., 24
metros), otro importante y rico poblado, al pie de la Sierra costera de Corberra,
cuyas faldas estin cubiertas de naranjos, situada exactamente delante de los
grandes puentes sobre los rios Jicar y Magro, cuyas desviaciones fertilizan
toda la llanura costera; Silla (km. 477; alt, 12 m.), cabeza de un ramal RENFE
para los dos grandes centros de cultivos de agrios de Sueca (km. 20) y Cu-
llera (km. 26), este Gltimo en un lugar espléndido al borde del Meditersineo,
en la desembocadura del rio Jicar.

La linea Madrid-Valencia termina, finalmente, en Valencia-Término (kil6-
metro 490; alt., 12 m., § 2).

Carcagente, importante cstacién intermedia de esta linea, situada a 39 kilé-
metros al sur de Valenciz (ver antes), es cabeza de una muy importante
red de via estrecha que recorre, por el llano, todo ¢l mar de naranjos, en el que
emergen algunas palmeras, se cleva por el flanco de las sierras cubiertas de oli-

s y de pinos, sube mds arriba atn en zonas descarnadas de rocas coloreadas y
sirce las ciudades agricolas, los antiguos poblados fortificados, los pequefios
puertos  las playas festoneadas del cabo de San Antonio, que separa los golfos
de Valencia y de Alicante.

2 linea litoral de cota red, de 160 km. de longitud, une Carcagente a Ali-
cante (ver después b), por Gandia (km. 35), Denia (km. 66), antigua colonia fe-
nicia proxima al cabo de San Antonio; Altea (km. 108), Villajoyosa (km. 129).

De Gandia sale un largo ramal que sube hacia las sierras del interior, envia
en Muro (km. 40) un ramal de 10 km. a Alcoy (ver después IV), corta en Agré:
(km. 51) el principio de Ja transversal Valencia-Andalucia y en Villona (kilo:
metro 91) la gran linea de Alicante, y por Yecla (km. 112; alt, 600 m.) y Jumi-
il (km. 142; alt., 500 m.), alcanza Cieza (km. 170; alt., 200 m.), estacién de la
linea Murcia-Cartagena (ver después c).

b) (Madrid) La Encina-Alicant

Este corto ramal es una de las mis antiguas lineas de Espafia. Alicante era
el puerto de la costa mediterrdnea que mis facilmente podia ser alcanzado de
de Madrid; ha dado su nombre a la gran red de la Compaiifa de M. Z. A. (Ma-
drid-Zaragoza-Alicante

Dejando a la izquierda la linea de Valencia, en La Encina (km. 376 de Ma-
drid; alt, 642 m.), la linea de Alicante desciende ripida y regularmente si-
guiendo el curso del rio Molino, después el del rio Vinalaps, rio costero que
ricga més abajo las lianuras de Alicante y Elche, comunica Villena (k. 198
titud, 503 m.), Elda (km. 414; alt., 414 m)), Novelda (km. 425; alt., 2 tre
viesa, finalmente, las dltimas estribacioncs de la Sierra del Cid, de]a = isquier.
da, en Agost (km. ¢39; alt, 213 m.). Jas obras del enlace directo Valencia-Ali-
cante (ver después), y termina en Alicante (km. 455) (fig. 43).

licante cs, al mismo tiempo, un puerto importante, salida natural al mar de
la meseta de Castilla y de las ricas llanuras costeras, una estacién de invierno
y una playa de primavera y de otofio frecucntada por los madrilefi La cludzd,
con més de 100.000 almas, cs en gran parte nueva, sus barrios viejos se clevan
hacia el cerro donde esté cnclavade ¢ fuerte de Santa Bérbara. Alicante sotd
servido por una red de tranvias eléctricos, de 34 km. de longitud, compuesta de
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cinco lineas prolongadas por la rica llanura circundante hasta San Juan (Kil6-
metro 7) y Muchamiel (km. 10), en el Nordeste y hasta San Vicente (km. 8), en
el Noroeste.

) (Madrid) Chinchilla-Murcia-Cartagena.

Esta tercera rama de la linea que une Madrid a Levante es tan importante
como la anterior y tienc caracteristicas parecidas a esta Gltima: corre primera-
mente por la mescta a 800 m. de altitud, después desciende por a cuenca del rio
Segura, el rio de Murcia, siguiendo primeramente el agreste valle de su afluen-
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te, el rio Mundo, que alimenta, més arriba, un gran embalse de riego, y después
el del rio Segura. Pasado Mureia, abandonando la llanura del rio Segura, cuyo
curso vuelve hacia el Este, franquea a 200 m. de altitud la Sierra de Escalona
¥ desclende ripidsmente bacia Ia lsnura de Cartagena y hacia el mar,

Dejando a izquiceds, en Chinchilla (k. 298 de Madrid; alt 526 m.), I linca
Madvid-Valoncis, el ramal de MurciacCartagena sirve: Trellin Cen. 548 alti
tud, 547 m.), Cieza (km. 411 alt, 200 m) 5 Alguazas-Molina (km. #43; alti
tud, 84 m.), en el llano, en el cruce con la antena de Caravaca (ver después).

Después de Murcia (km. 461; alt, 43 m.), deja a izquierda, en Alquerias
(km. 471; alt,, 39 m.), la transversal Andalucia-Levante, que sigue el curso bajo
del Segur: J termina en Cartagens (k. 525), en el borde del Mediterrinco.

3 g. 45) es una antigua y pintoresca ciudad que refine, con sus al-
rededores, ceten ¢ 250,000 habiuntes, crigida en ¢l centro de una riquisima
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Fio. 46 MURCIA Y ALREDEDORES

Eacaia. 1,100 000.

L Liee aocha de via uncn (ansha, 107 m) do a Red Naciorsl ge or Ferrocarres Espatois (RENFE).—
2" Lisea de tranvia ekctrico3. Poblacion

merta regada por <l clo Segura; las calles tortuosas de la ciudad vieja rodean
tedral; las palmeras brotan por doquier y sus jardines exticos y exube-
ranics son célebres mundislmente.

Murcia estd asimismo servida por la linea transversal Valencia-Sevilla (ver
después 1V).

La estacién de Murci. Zaraiche, ol norte de Ia pabiclt, en e origen de un
moderno ramal que sube por el O a Sierra de Taibilla, por Alguazas (
Tometro 16y, Mula (km. 40; alt 207 m), en una pequefia Hucrea: Budlas (<ilo-
metro 59; alt,, 623 m.) y Caravaca (km. 79; alt,, 591 m.), término de este ramal
en el angosto valle del Argos, afluente del rio Segura.
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Cartagena (tig, 46) con 120000
habitantes, es el r puerto
militar de Espaia, yrotegldo por

dad; la linea de via estrecha que
une Cartagena a Los Blancos, de
16 lem. de longitud, sirve por el
Este el distrito minero de La
Unién (am. 10) 3 1a peninsula
del cabo 8¢ Palos, al pic de su
espina dorsal; la Sierra de Car-
tagena, que culmina a 400 m., do-
minando directamente el mar.

HI.—MADRID-ANDALUCIA
a) Madrid-Cérdoba-Sevilla,

La arteri principal Madrid-
Andalucia es la gran linea Ma-
drid - Cérdoba - Sevilla, sobre la
cual se insertan todos los empal-
mes que alcanzan, de Este a Oes-
te, la costa mediterrdnea y la
atléntica en Almeria, Malaga,
Algeciras, Cidiz y Huclva

sta

de via Gmica (aneho, 107 m) ae I Res
gran arerla seguida por 1o Fercaris erago (Y Eoh
numerosos expresos y por el TeRrE th copaacebas. Lies gt
pido de lujo “Andalucta ol T e ot oo S0t 80
preso”, parte de Madrid-Atocha
(§ 2) y tiene un trayecto comiin
hasta Alcizar de San Juan (km. 148; alt, 652 m.), en el corazén de la Mancha,
con la gran arteria que une Madrid con las provincias maritimas de Levante (ver
antes 11) ; después continia corriendo en trazado rectilineo, hacia el Sur, a tra-
vés dc la horizontal y luminosa llanura de la Mancha, que torma el sur de Cas-
tilla, ofreciendo perspectivas claras y coloreadas sobre las sierras lejanas; des-
pués de haber atravesado el enjuto y pantanoso curso del alto Guadiana, sirve
de tarde cn tarde, sobre la lanurs, algunos pucblos importzntes separacos por
grandes distancias d:lpohhdn Cinco Casas (km. 174; alt., 654 m.), desde don-
de un corto ramal de 20 km. comunica por ¢l Este el importante centro agrico-
cola de Tomelloso; e (km. 197; alt, 657 m.), unido por un empalme
6 km. con Ciudad Real, en la linea de Madrid-Lisboa por Badajoz (ver an-
tes V): Valdeperas (km. 225; alt, 699 m), ssimismo wnido. a 1a linca de Lis-
boa por un empaime de via estrecha de 76 km., trazado a través de la Lanura y
de la Sierra de Calatrava y que termina en Puertollano (ver después V) ; Almu-
radiel (km. 256; alt., 798 m.), su punto culminante.

Poco después el paisaje cambia bruscamente: la via férrea desciende en un
recorrido cortado por tineles por el desfiladero de Desperiaperros, lugar de
célebres combates en tiempos de los moros, abierto en la Sierra Morena, limite
por el sur de Castilla; después zigzaguea, continuando el descenso ripidamen-
te, en las colinas andaluzas, alcanzando pronto las primeras plantaciones de oli-
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L Linea ancha de doble via (ancho. 167 m) de Ia Red Nacional do los
Forrocaies Eovataes (RENYES 3. Linea e via tnls ge I RENFE
Clmbre e reterencia, con cota de- litad—4. Pobl

g

vos y sirviendo el im-

palme es principio (§ 1).

aeza - Empalme estd
igualmente unida por
una linea de Ja RENFE

hasta La Carolina (kilé-
metro 29; alt., 580 m.).
Linares es cabeza de
una larga linea transver-
sal anda de la
RENFE, que com en
Espeliiy (ver después)
1a arteria Madrid-Sevilla
y ¢l Guadalquivir y re-
monta el curso del Gua-
dalbullén hasta la capi-
tal de la provincia de

‘metros), ciudad muy
tigua, edificada en v
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teatro en los flancos de una montafia rocosa escalada por viejos muros y que co-
rona un antiguo fuerte morisco. Después de Jaén, esta transversal zigzaguea
por ¢l lanco de 1as sierras de Jaén y s¢ une en Puente Genil (km: 1721 aloara,
220.m), sotre el Genil; que desciends ds Granads, con I linse do Milaga y Al
gmm (ver después

i alld de Baesa a gran linca de Sevilla desciende por el valle del Cuada-
limar hasta su confluencia con el Guadalquivir, atraviesa este rio y sigue
valle cortando por tineles sus meandros mds largos. Los olivares, en el v-ue
y en las primeras zonas mol los alcornoques, més arriba; los vifiedos,
ms al Oeste, son las pnmpue- riquezas de csta comarca andaluza.

En Espeliy (km. 341; alt., 247 m.), la HM: Madrid-Sevilla cruza la trans-
versal Linares-! Pu:nt: Genil (ver antes), después sirve, en las margenes del
Guadalquivir: Andijar (km. 363; alt., 201 m.), ‘Marmolejo (km. 374; alt., 183
metros), Montoro (km 398; alt,, 200 m.) ; més lejos atraviesa nuevamente el rio
por un largo puente proximo al antiguo puente de marmol de la carretera de
Alcolea (km. 430; alt., 113 m.), y llega a Cordoba (km. 441; alt., 122 m.).

Cérdoba (fig. 47), con 160.000 habitantes, es una de las més antiguas ciuda-
des de tispana; ha guardado, con sus calles estrechas y tortuosas, sus callejo-
nes sin sanda, sus casas de tipo drabe con patios centrales adornados de naran-
jos y flores, todo ¢l encanto y la originalidad de los siglos pasados; la catedral,
conun millar de columnas, antigua Gran Mezquita, es el editicio religioso moro
més importante después de la Kasbah de la Meca y figura entre los més mara-
villosos monumentos de la Feninsula.

Cérdoba es un importante centro para la RENFE, en la gran arteria Madrid-
Sevilla, y empalme ael importante ramal para Malaga y Algeciras (ver d
pués ¢ y d), de una linea regional hacia Sevilla por Utrera (ver después e) y de
un ramal minero de montana para Pefiarroya y Almorchén a traves de Sierra
Morena (ver después g).

Después de vordous, el valle del Guadalquivir se abre y las sierras que la
delimitan por el Norte y por el Sur se alejan; la via férrea sirve Palma del
Rio (km. 493; alt.,, 54 m.) y Lora del Rio (km. 510; alt., 42 m.), después atra-
viess de nuevo e Guadalquivir s 1a entrada de la gran planici¢ de Sevilla. De
Guadajoz (km. 531; alt, 33 m.) sale un ramal para Carmona (Carmona-Baja)
(km 14), ocalidad unida dircetamente con SevillaSan Bernardo. (ver det:

); desde Carmon-Alts, por uaa lines de 43 km., se sirve Alcald de Gua-
Gaira em. 29 de Cars
T Ia linea directa Madrid.Sevilla, Las Rosales ¢s una estacién de empal-
para 1a zona minera (ver despuls e); en San Jerdnimo (km. 567). en los
s trenes que tienen su
término en Sevilla llegan por la estacion de Sevilla-] Plaz. de Armas al oeste
de la poblacion, al borde del Guadalquivir; los que contintan para Cdiz si-
guen a la estacion de transito de Sevilla-San Bernardo (km. 573), al este de la
ciudad.

Sevi g. 48), la principal ciudad de Andalucia y la cuarta poblacién de
Espafia con cerca de 406,000 habitantes, sc ¢leva a 14 m. de altitud sobre una lla-
nura aluvial, cerca del origen del delta del Guadalquivir y del punto hasta el
cual resulta navegable para barcos de gran calado, lo que da al puerto de Sevi-
lla cierta importancia para el trifico de mercancias, sobre todo por el transbor-
do de minerales extraidos de los yacimientos de Sierra Morena (ver después ).
La ciudad, célebre por sus fiestas y procesioncs de Semana Santa, es alegre y
animada; su inmenss catedral estd unid ¢ I torre ds Ia Giralda, antiguo Mi-
narete, hermana gemela de la Koutoubia de Marrakech. Jardines exuberantes
7 de gran coloride, pablados de palmeras, s¢ extienden por las mérgenes del
Guadalquivir.

Una importante red de tranvias léctricos sirven tods la poblacién: su cen-
tr0 es la plaza de San Fernando, delante del Ayuntamiento y préxima a los prin-
Cipales ekificios religiosos de Sevilla

De ella, lineas radiales irradian hacia los alrededores del Este; Casalda, Eri-
tafia, lineas circulares rodean la ciudad por el Norte y por el Sur; finalmente,
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varias lincas atraviesan el gran puente de piedra del Guadalquivir para termi-
nar, en Ia margen derecha del o, en Triane (- 2), Camas (k. 7)., San Juan

de Aznalfarache (km. 5) y en Puebla del Rio (km.
erto de s:mlz \erminan dos lineas rmn:ul (ver después e).
Sevilla es el corazén de la red férrea de Andalucia; de clla, las lineas

RENFE irradian hacia Cérdoba y Madrid, Carmona a Baza, Zafra, por Sierra
Morena (ver después g); Huelva-Ayamonte (frontera portuguesa) (ver des-
Ppués z it

(ver después e); Gra-
nada - Murcia - Alican-
te - Valencia (ver des-
pués 1V), Utrera-Mo-
= rén (ver después e),

Utrera - Cérdoba (ver
< S delp\l:' e) y Carmona

3

Santiponce

b) Bacza-Granaday
Almeria (ver
después fig. 57).

[R——

El ramal Bacza - Al-

Fio 45 SEVILLA Sierras Harana, de Ca-
Bacaln: 1/100.000 S

“inica de ' REnFe . madén, de Alta Colo-
Guadalauivir. i 1. Via e do s.mnri“i‘ﬂ.“,‘.‘n".ﬁ“f“A"" “ ma, de Gador, de Baza,
Lroen e s scirica. . Powacion. de 108 Filabres, y, so-

Sierra Nevada, a mis elevada de Is Peninsuls, que Iz linca salva por el Este.

Este pintoresco ramal corta por altos y largos viaductos, muchas veces lan-
e e rokandostlos torrenualei rios que des
cienden de las sierras hacia el Guadalquivir. Las obras de arte més atrevidas
franquean los rios Guadalquivir, Bedmar, Jéndula, Salado, Guadahortuna, Vic-
toria, Valenzucla, Atascadera, Anchurén y F:

Toda la regién atravesada es agreste y de gran colorido; las colinas estén
en clla truncadas en extrafias formas de castillos medievales y a menudo sirven
de refugio a toda una poblacién de gitanos que forman verdaderas colonias de
trogloditas.
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Estas sierras son ricas en minerales metdlicos; los yacimientos de cobre
y de plomo abundan en ellas, lo que explica la construccién de la via férrea a

longitud de 30 km., descienden desde las altas sierras a las estaciones de la li-
nea entre Guadix y el Mediterrdnco, en €l paso montafioso que separa Sierra
Nevada de la Sierra de Baza.

Finalmente, ¢l descenso de la linca de Almerfa hacia el Mediterrdneo es tan
répido que s6lo la traccién eléctrica ha permitido una explotacién racional. Esta
funciona desde hace ya tiempo, en la seccién con muy fuerte rampa de Naci-
miento a Gédor y ha de ser extendida al resto de la linea (§ 1).
més importantes son, después de Baeza-Empalme (km. 315;al-
titud, 282 m.) : Begijar (km. 335; alt., 296 m.) y Jédar (km. 354; alt., 345 m.), so-
bre el Guadalquivir; Larva (km. 377; alt., 640 m.), Alamedilla (km. 41: ti-
tud, 959 m.), sobre ¢l alto Guadahortuna; Moreda (km. 433; alt., 1.024 m.), en
el empalme de la linea de Granada (ver después); Guadix (km. 458; alt., 931
metros), la Ginica ciudad del recorrido, en el centro de una cuenca fértil y al pie
de los contrafuertes de Sierra Nevada, aue la linea recorre a continuacién so-
bre medio centenar de kilémetros: La Calahorra-Ferreira (km. 470; alt., 1104
metos), y Huéneje-Dolar (km. 478; alt, 1128 m), cabeza de ramales mineros

nto culminante de la linea; Dofia Maria de Ocaiia, donde termina un largo
teleférico (km. 504: alt., 777 m.). Nacimiento (km. 511 alt., 809 m.), principio de
Ia gran pendiente hacia Ia cuenca de Almerla v de Ja traccién eléctrica; Gérgal
(km. 516; alt., 724 m.), en donde acaba un corto ramal minero de 8 km.: Fuente
Santa (km. 527 alt.. 473 m.), término de otro larro teleférico, Gédor (km. 41;
altitud, 157 m), a la entrada de 1a cuenca costera de Almeria, extremo de 1a
gEanipendieats de lakltoedly thrming di 1 ereceitnielechice

Almeria, (km. 557), capital de provincia con 80000 habitantes, es una verda-
dera cludad mora con muros blanqueados de cal, con la vegetacién africana; ¢l
clima es caluroso y las sierras la protegen de los vientos del Norte, por lo que
Ia ciudad es una residencia invernal; es también un puerto importante; exporta
no solamente los minerales traidos por ferrocarril, sino también narenias y uva
cultivadas en la planicie costera regada por los rios que descienden de las sie-
rras, de los cuales el més importante es el rio Andarax, que baja de Sierra Ne-

vada.

En la costa, al nordeste de Almerfa, terminan, en dos puntos diferentes,
Agua-Amarga y Garrucha. largos ramales mineros (40 a 20 km.), no unidos con
1a red general, que proceden de los centros de extraccién de Sierra Alhamilla y
de Sierra de los Filabres.

En Moreda la linea de Baeza-Almeria lanza por la derecha el ramal de 50
Kilémetros aue conduce a Granada; pero, con la terminacién de la transversal
Levante-Andalucia. este ramal constituye una seccién de esta transversal, aue
sigue la linea de Almeria en trayecto comn de Guadix a Moreda, de 25 kilé-
Tetras (ver después TV).

)  Cérdoba-Malaga.

El ramal que termina en Mélaga es asimismo accidentado, aunque mucho
menos que el precedente; no atraviesa directamente las altas sierras del litoral,
sino solamente siss contrafuertes occidentales, cuya altitud es mucho menos
elevada.

Después de haber cortado transversalmente en su curso bajo los valles de
los afluentes y subafluentes del Guadalquivir, rios Guadajoz, Cabra y Genil, la
lnea de Mélags stravicsa por un pato bajo a Sierra Yoguas, 2 420 de alti-
tud solamente, punto culminante de la linea (contra 1128 de la linea s ds Afme.
rix), y desciende hacia o Mediterréaeo siguiends ef curso del rio Guadalhor-
ce, que se abre un estrecho paso a través de las sierras del litoral; este silves-
tre 7 estrecho deafiladero, lamado “tajo @ n el embudo pizarroso
del “Chorro”, es el lugar mds pintoresco del recorrido; la linea atraviesa en €
numerosos viaductos tendidos sobre barrancos de paredes verticales y en €l
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atraviesa quince téneles. El contraste es sorprendente a la salida, en la que el
1

valle del Guadalhorce se abre bruscamente
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Fio. 49: BOBADILLA Y EI, ‘DESFILADERO
Facala: 1/150.000.

1§ Linen socna e via tnia (aneh, 1,67 m) e 10 Red

or oy (RENFE). cara

para formar, més abajo,

adi
(km. 566; alt., 376 m.), sobre el rio
Guadalhorce, importante empalme
nara m dirscclones de Algeciras
(ver después d), de Cérdoba y de
Marcia-Valencia (ver después TV), y
Alora (km. 598; alt., 104 metros), a
Ja salida del gran desfiladero del rio
Guadalhorce.

(am, 635) (fig, ) es, des-
pués de Svia, 1 chiad s
portante del Sur, con cerca de 3on.ono

tillo de Gibralfaro (alt., 130 m.), que
domina el puerto; espléndidos jardi-
nes tropicales estin plantados a lo
largo del mar.

Mélaga estd servida por varias li-
neas urbanas de tranvias eléctricos y
es caheu de tres lineas de via estre-
cha

Torre dat Mar Gom. 1), Vilez
Milaga (km. 36) y Ventas (km.
altitud, 900 m.) al Este, en l cora-
26n de Ja Sierra de Tejada, por la
rica y pintoresca costa mediterrinea
y el valle del rio Vélez; esta linca es
el comienzo de un enlace proyectado
con Granada.

n (km. 40), al Oeste. a tra-

vés de la fértil Huerta de Mélaga, regada por cl rio Guadalhorce y sus afluentes.
Torremolinos (km. 14) v Fuengirola (km. 29), al Sudoeste, en la_costa:

esta linea debe ser prolon;

n un centenar de kilémetros, a lo largo del Me-

diterréneo, hasta Algeciras (ver después d).
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P 50 MALAGA
Eicala: 1/100.000

L Linea ancha de via dnica (ancho, 167 m.) de la Red Nac
2 Linea de Via métricn de lon Fertocarries Sivugh
e tranvia sibtrico -5, Povlacion.— 8. Viedoa 1. Combre de Teisrencia. con cola e altud.
(Laiines de Milags & Fuengiroin estd expiotada. por ol Estado.)

Terrocarries Espafoles (RENFE) —
Crpaime de T Ll

@) Bobadilla-Algeciras (fig. 51).

El ramal de Algeciras se une en Bobadilla (km. 566; alt., 376 m.) con la
linea de Malaga; comunica Almargen (km. 597; alt., 495), principio de una
transversal en construccién para Olivera, Arcos de la Frontera y Jerez (ver
después e) por cl valle del rfo Guadalete, y se dirige hacia el extremo sur de
la Peninsula, en un recorrido sinuoso, a través de la Sierra de Ronda, que se-
para en csta zona las llanuras de Andalucia del Mediterrineo; de este modo se
eleva hasta su punto culminante: Setenil (km. 620; alt., 780 m.), y sirve Ron-
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Fio. 81: PERFIL DE LA LINEA MADRID - ALGECIRAS
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Flo. 82: ALGECIRAS Y GIBRALTAR
acaia: 1/100.000

Lites ancha de via Gnica (ancho, 1,67 m) de In Tl Naciona de los Ferrocarties Eapaoles (RENFE)_
£ IR foo evenies da”mavegsetnsn Sorrespondencia renee de Tn RENFE.S. Frontera del
terrtorio Ge GIbraIteR 4. Poblacion 5. Combre de. telereneia con cota. da AU

da (ham. 637; at, 740 m), poblacién de 35000 habitantes en una situacién ex-
traordinaria, en €l centro de un circo de montafas llamado “Serrania”, cons-
truida sobre una planicie mcon que avanza como una peninsula a 200 m. por
encima del curso angosto de los rios Culebra y Guadalerin.

Después de Ronda, la linea de Algeciras desciende répidamente en gran-
des lazos por el valle del rio Guadiaro, que desagua en el Mediterrénco, al
norte del peAén de Gibraltar; después, una vez en la llanura, pasa por la cuen-
ca costera, verde y plana, del rio Guadarranque, tributario de la bahia de Al-
geciras.

‘Algeciras (km. 743) (fig. 52), la poblacién més meridional de toda Espa-
fa, a unos 20 km. de la punta de Tarifa, extremo avanzado meridional del
continente europeo, esté cdificada sobre una bahia profunda, frente a la plaza
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y al Pefién de Glbml(:r, que limita por el E e ll bahia de Algt:u’al los ex-
Presos tienen su término en la estacion m:

Tacixo 748, donde enlasan con Frecuentes servicios por barco. con Gibraltar,
con la linea maritima para Ceuta y Marruecos espaiiol, y, finalmente, el
servicio internacional que une Algeciras con Tinger, seccién del itincrario
Francia-Marruecos por Espafia.

) Sevilla-Jerez-Cidiz.

Las lineas que sirven la llanura andaluza a la salida de Sevilla y de Cérdo-
ba recorren una regién poco accidentada, aunque cortada con algunas colinas
aisla

JEREZ nzuml; // dos alternan con lo:

espacios incultos; es

Jerer AT

. yo centro es la ciudad
totay de Jeres.

siorr® S (s La hne:q\lelzle dz
m’w uﬁ% wm () “|  Sevilla - Plaza de A

e )

que limitan la llanura
y corta varios impor-
tantes afluentes del
Guadalquivir, comu-

Fio 3: caviz v mnez
et Voo
7 m) o o et Nackona et 9
ranyis gkctrico 5 1wt procede de Morén de
la Frontera.
ués de Utrera,
la linea Madrid-Sevilla-C4diz corre por el limite de la marismefia llanura alu-
vial del Guadalquivir y sirve Jerez de la Frontera (km. 678 de Madrid), hermosa
ciudad florida de més de 100.000 habitantes, que vive de sus renombrados cal-
dos y sembrada de espléndidos jardines (figura 53).
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Dos ramales unen Jerez con la desembocadura del Guadalquivir en la costa
atléntica; el primero termina, por Sanlicar de Barrameda (km. 26), en Bonan-
za (km. 29); el segundo, por Puerto de Sonta Marla (kea. 15), en 1a linea. de
Cdiz, no lejos del Océano, sigue la costa por Rota (km. 30) y Chipiona (kilé-
metzo #4), hasta Senlicar-Puerto (km. 52).

spués de Jerez, la linea de Cédiz alcanza répidamente el Puerto de San-
Pk (km. 693 de Madrid), la costa baja del Océano y sus salinas. Rodea la
bahia de Cadiz por Puerto Real (km. 702) y San Fernando, unidos a Cidiz por
tranvia eléctrico, y sube por la estrecha lengua de tierra arenosa que une la ro-

e

cosa peninsula de Cadiz (km. 727) al continente.
Cdiz, ciudad fortificada con cerca de 00.000 habitantes, esté casi comple-
tamente rodeada por el mar; es una poblacién elegante, con casas blancas con

lac:
terrazas y celosias tipicamente meridionales; las calles se cortan siguiendo una
tapograhz regular que contrasta con el plano sinuoso y complicado de las otras

ludades de Andalacis. Su purto tiene un gran movimicnto de pasajeros ¥

un rama
/) Sevilla - Huelva; li-

neas mineras y
de la RENFE de
Sierra Morena
occidental (figu-

a 55).
La linea Sevilla-Huel-
va tiene 110 km. de lon-

§)enz Morena; atravie-
uadiamar,
anueme ot Guadalqui-

Odiel, la punta maris- e st nomLva
Evaint 1160000

construida Huelva, puer-
to de 70000 habitantes
que debe su desenvolvi- ™ Pobiacién.—5. 2o
miento econémico a las
minas de cobre de Sierra Morena, de las que es su salida natural (fig. 51).
Numerosos ramales de via ancha y estrecha unen Huelva a su distrito mi-
nero interior y canalizan las riquezas de Sierra Morena; algunas de cllas suben
a mucha altura en la sierra o la atraviesan y han necesitado muchas obras de
fébrica; todas envian sus enlaces, a veces muy extensos, hacia los diferentes
centros de extraccién; las més importantes son, de Oeste a Este, las lineas:
Punta de la Cruz, enfrente de Huelva, sobre la margen derecha del rio Odiel-
Tharsis (km. 47; alt,, 233 m.) de via estrecha;
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Fio 85 LA ZONA MINERA DE ANDALUCIA (sur de Sierra Morens).
A, TeViLia, HL CURS0 BAJG DL GURDALGUNVIR ¥ EADY:

I s ancha de dovle via (oo, 167 m) de I Red Nacoual de os Fertocaries Emvat

Simammmriatenn 5 o ol et superor s 500 5. Gontho mimee

Huelva-Zafra (km. 180; alt, 513 m.), de la RENFE, por Fregenal de la
Sierra (km. 133; alt,, 570 m.); esta linea, muy accidentada, con numerosos tii-
neles, atraviesa la divisoria de la sierra a 600 m. de altitud y recibe en las esta-
ciones de Cerro de Andévalo (km. 57; alt,, 182 m.), Tamujoso (km. 59; al
tud, 195 m.) y Valdelamusa (km. 67 alt., 332 m.), varios ramales winiros: v
término, Zafra, cstd situado en la linea Sevilla-Céceres (ver después);
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St [ del Pairto, (tima estacitu b 1 Maeh i Bevll Huclou . fuerts
sobre el rio Tinto)-Valverde del Camino (km. 36 alt., 2
Zalamea la Real (km. 57; alt., 400 m.)-La Concepc(én 2T i e
ca alta del rio Odiel, con ramales para Sotiel y Castillo de Buitrén;
Huelva-Riotinto (km. 85), por el valle: del rio Tinto, con prolongaciones
para Nerva (km. 89) y Zalamea (km. 95).

v el Oeste, un ramal de la RENFE de 63 km. une, por la baja y fértil lla-
nura costera, Huelva con Ayamonte, puerto pesquero en la margen izquierda
del Guadiana, que forma alif la frontera portuguesa; en la otra margen estd
Villa Real de San Antonio, término de una linea férrea que viene de Lisboa
(§ VI) (ver més adelante figura 74).

©) Lineas mineras y de la RENFE de Sierra Morena central.

e Sevilla parten dos lincas mineras y una importante linea de la RENFE
Hacla'Stewss Moreass Las lneds inheces) s

San Juan de Aznalfarache, anexo del puerto de Sevilla, sobre cl Guadalqui-
vir, al sur de la ciudad, con Minas de Cala (km. 97), por la cuenca del rio Ri-
bera de Huelva, y Ronguillo (km. 49), con ramales para Minas Peiia de Hierro
(km. 85 de Sevilla), no lejos de Riotinto, y Santa Olalla (km. 89);

Sevilla-Pucrto del Guadalquivir a Gerena (Km. 31, por wna parte, y Aznal-
collar (km. 35), por otra.

La linca de la RENFE, de 314 k. de longitud, une Sevilla con Chceres, es
decir, la llana Andalucia con la cuenca del Taj ravesando Sierra Morena
por un tinel de 1.000 m. perforado a 800 m. de altitud debajo del destilader
llamado “Puerto de Sevilla”.

En trayecto comin con la gran arteria Sevilla-Madrid de Sevilla a Los Ro-
sales (k. 36; alt, 31 m.), esta larga linea sube en seguida sara el Norte, en-
trando en a por el valle del rio Huesma, deja a la derecha, después de
e S s 85; alt, 405 m.), un corto ramal minero que va al

es:

110 d
altas mesetas de Extremadura, por la bifurcacién de Fuente del Arco (km. 122;
altitud, 601 m.) (ver después) y mds lejos, por Llerena (km. 135; alt., 627 m.) ; en
Zafra (km. 175; alt, 514 m.), donde se enlaza con la linea de Huelva (ver antes £),
deja a la izquierda hacia la frontera portuguesa una nueva linea de 50 km., que
termina en Jerez de los Caballeros (alt., 203 m.)

A norte de Zaies, 1a linea que procede de Sevill termina en Mérids (kil-
me , 218 m.), sobre el Guadiana, en el cruce de la linea Madrid-Lis-
boa por Badajax (§ V). Ciceres (km. 314; alt., 462 m) =sta unida por un cor-

de enlace a la linea directa Madrid-Lisboa (§ V

De Fuente del Arco parte una larga linea mn;veml ‘minera, de via estre-
cha, en parte electrificada, que corre por las altas planicies de Extremadura al
norte de Sierra Morena y sirve los yacimientos de plomo argentifero, de hierro,
de bismuto y de hulla, por el centro it Dot (5o o0 iad 527
metros), en donde corta la linea de RENFE Cérdoba-Almorchén (ver des-
pués) ; pasa por Bélmez (km. 78; m., 531 m.), importante pueblo en el corazén

le una rica cnenc: hnlleﬂ, igualmente sobre la linea de Cérdoba-Pozoblanco
(kilémetro 122; alt., 665 m.); Horcajo (km. 177; alt., 751 m.); pasa por dos lar-
ot tincles pcrforadnl bajo Sicrra Morena. y Ia Sicrra de Alcadin, & 900 m. do
por Puertollano (km. 149; alt,, 714 m.), estacién de la linea de Ma-
drld Llsbaz por Badajoz, ortante centro mdunru] sobre el rio Ojailen,
afluente del rfo Fresnedos o Jéndula, curioso rio que atraviesa Sierra Morena
por gargantas profundas y desagua en el ‘Guadalquivir. Por sute valle debe pa-
sar a via férrea actualmente en construccion, que ha de unir Puertollano a Mar-
molejo, estacién de la linea de Madrid-Cérdoba-Sevilla sobre ¢l Guadalquivir,
y por alli a la llana Andalucta.

Puertollano es asimismo origen de un ramal minero de 25 km., que termina
en cl Noroeste, en las minas de manganeso de San Quintin. Finalmente, Cérdoba
estd unida dircctamente con la cuenca minera de Bélmez y con la linca Madrid-
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Badajoz-Lisboa por una linea de la RENFE que asciende por el profundo valle
de rio Guadiato, comunica Bélmez (km. 71) y Pefarroya (km. 78; ver antes),
atraviess 2 600 m. e altitnd a alta lunura que constituye en esta zons In
visoria de Sierra Morena, salva en Zijar (km. 116; alt., 438 m.) el rio Zjar,
afluente del Guadiana, y se une en Almorchén (km. 135; alt., 540 m.) con la li-
nea de Badajoz (ver después V).

1IV.—LINEA TRANSVERSAL MERIDIONAL LEVANTE-ANDALUCIA
(VALENCIA-SEVILLA)

gran transversal meridional de Espafia forre paralelamente a la costa
medlten&nea, pero generalmente lejos de ella, detrds de las sicrras costeras; es
una linea accidentada y pintoresca, que une importantes poblaciones, deslizén-
dose sucesivamente a través de los llanos regadios muy fértiles, en los que cre-
cen los naranjos; de los piramos arenosos casi desiertos, de los oasis de pal-
linu pahhdu d: olivos y de alcornoques, par las faldas de al-
magre cubiertas de nieve, a través de agrestes desfi
laderos rocosos y d= lértllel cuencas interiores; todos los contrastes y las
riedades de la Espafia meridional, comarca de sol y color, se muestran igslcar
8o cata vin, cuya longitud total alcanza los 890 -

Un servicio de automotores une por este itinerario Valencia con Granada
(602 km.) en trece horas; Granada con Sevilla (288 km.) en cinco horas y media.

a) Valencia-Granada.

Valencia (§ 2) a Alicante (km. 192; alt,, 22 m.; ver antes II) los trenes
b sigucn actuslménte o1 inerario que pasa por La Encloa
(uilémetso 113 de Valencia), siguiendo sucesivamente lay granden acterias Va-
lencia-La Encina (Madrid) y (Madrid) La Encina-Alicante, pero una linea
en construccién, més corta aunque suds slniom, debe unir directamente Valen-
cia con Alicante a través de una de las comarcas ms bella de Ia Peninsula: Esta
via férrea estd iniciada a la salida d= ]‘Hbl (km. 56 de Valenci: . 97 m.),
importante estacién de la linea Valencia-Madrid; se eleva por e
de fébrica y largos tineles en las rampas de Sierra Carrasqueta, sirve Onte-
niente (km. 85), ya a la altitud de 419 m., corta en Agrés (km. 104; alt., 589 me-
tros) 1a via catrecha de Cieza (ver antes 1) y termin, por ¢l momento, en AL
coy (km. 120; alt,, 560 m.), ciudad medieval con 40.000 habitantes.

Por el Sus, la linea en construccién debe transponer la divisoris de la sierra
por un largo tinel abierto a 700 m. de altitud; después volvera a descender ra-

pidamente, en cornisa cortada por tineles, hacia Alicante, para uni
s 1a linea Madrid-Zaragoza-Alicante.

Después de Alicante, la transversal Levante-Andalucia estd trazada en ta
llanura costera xrng‘d: por los canales alimentados por los ros Vinalapé y Se-
gura; el primero riega cl palmar de Elche (km. 213 de Valencia), exmoxdmma
ciudad encalada de tipo africano, en medio de un oasis de datileras; el segundo
es el rio de Mureia (km. 268; ver antes 11).

Después, deslizindose por detrds de las sierras costeras de Carrascoy y de
Almenara, y subiendo lentamente por la ancha cuenca arenosa del rio Sangone-
1a, la linea Alicante-Granada sirve Totana (km. 311; alt., 328 m.), donde debe
acabar un ramal que viene de Cartagen:

. 5

tantes; Almendricos (km. 357; alt., 329 m.
kilémetros que termina en el Mediterraneo en el pequefio puerto de Aguilas. Més
al Oeste, la linea Valencia-Sevilla se aparta ain mas del litoral, dtspuel ascien-
de sabitumente por el valle del rio Almansors, detrés do las sltas wicrrss de
los Filabres y de Baza, que dominan la llanura de Almerfa y son ricos yaci-
mientos minerales (ver antes III).
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En Serén (km. 435; alt, 545 m.) terminan varios teleféricos mineros: la
via pasa poco después por ¢l paso de Hijate (km. 447; alt., 971 m.) a Andalucia,
por la cuenca de los tributarios del Guadalquivir; sirve el importante pobla-
do de Baza (km. 466; alt., 869 m.) y continiia levindose en cornisa por los de-
clives de la Sierra de Baza hasta Gorafe (km. 496; alt., 1282 m.), su punto més
elevado; vuelve a bajar cntonces hacia Guadix (km. 518; alt., 941 m.), al pie de

Almeria - Bacza (Ma-
drid) (ver después I11),
que siguen por la misma
via hasta la bifurcacién

cia la cuenca del Genil
y Granada.

b) Granada y alrede-
dores

(figs. 56
y 57). (GRENADE ) Pu
s
Granada (km. 610 de %
Valencia; km. 491 de
Madrid por al-

del Generalife, el Pala-
cio Moro del Alcizar,
que dominan la ciudad,
gozan de una reputacién
mundial y justificada. 2
Por todas partes el rio 2
Genil riega una vega fér-
til y hermosa.

na red urbana de e 56 GRANADA
tranvias eléctricos, CON 1 Lipes wncha de via tnica (ancho. 167 m.) de In Ted Nacion
una quincena de kilgme-  Forocarris Heoles (RENTE 2 Tines de vie Girea

o S expliad. por G Esads B
tros  cinco lineas, pres- 3 Limes ‘i wami siirics (Traaviss Fdcincon te. Gramadu). b See-
ta servicio a Granada; e o eromallry do s does f6 b Ko S T

que sube al Alcézar hasta la entrada de los suntuosos jardines de la Alhembra.

Cinco lincas suburbanas de traccion eléctrica sirven la rica vega circundan-
te y penetran en la Sierra hasta lugares turisticos o residenciales; terminan en
La Zubia (km. 9), Diircal (km. 28) y Gabia la Grande (km. 10) por el Sur;
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Fuente Vagueros (km. 20) y Pisos-Paeste (k. 18) por el Oeste; Maitena (ki-
16metro 18) por el Este.

La linea Granada-Dircal es la primera seccién de un curioso cnlace fe-
rroviario a través de Sierra Nevada: atraviesa la divisoria de aguas en el des-
filadero del Suspiro del Moro (alt,, 855 m.); su término, Diircal (alt., 770 me-
tros), es una poblacién edificada en el alto valle de Locrin, en el que el rio
Dircal, y més abajo el rio Guadalfeo, se han abierto paso hacia el Mediterranco
or el fondo de un profundo y agreste barranco excavado entre Sicrra Neva-

a y la Sierra de Almijara; para evitar la construccién de una via férrea en
m= pino, ol tranvia do Diresl s prolonga por un argo teleférico de mercancias

33 km. abierto al servicio piblico y que termina en el puerto de Motril. El
pnnclp.ll ‘rafico de cste telcierico e ¢l transporte de cafa de azucar de Ia lla

nura costera regada por el Guadalfeo.

Motril es el gran centro comercial de esta lozana llanura en la que crecen
las cafias de azticar, las datileras y los cocoteros, en paitajes que recuerdan las
Antillas 0 de los lugares més cxtraordinarios de la costa andaluza.

Una linea férrea de 13 . une Motril con el pucrto y Ia bahia de Calaton-
da. EI teletérico de Motril envia una segunda rama 8 Orgiva, de donde ha de
partir la carretera que atraviese Sierra More

La Tinca Granada.Maitens, linea llamads e Sierra Nevada, es muy impor-
tante para el turismo; su trazado, por el estrecho valle del alto Genil, en parte
a media ladera sobre el rio, es singularmente pintoresco; ha necesitado catorce
taneles y veintitn puentes; cl lugar mds curioso es la Cueva del Diablo. El tér-
mino actual de la linea, Maitena, se eleva a 1.100 m. de aititad on Ia carretera de
Sierra Nevada, la més alta de Europa, que sube en revueltas, durante 35 kilome-
tros, a 3.428 m. de altitud hasta el tinel de Picacho de Veleta, horadado bajo la
més alta cresta de la Cordillera, no lejos del Mulhacén (alt,, 3481 m.), el pico
més alto de Espafia después de algunos picos pirenaiccs y, con mucho, el mira-
dor més aito de la Espafia meridional; desde €l, 1a vista se extiende en una in-
mensa extensién, desde el Mediterrineo a Sierra

La Taca e Sicrra Nevads Ea de ser prolongada progresivaments hacia la
parte alta de la cordillera.

Sierra Nevada tiene nieve durante todo el afio, estd dsstinada a ser uno de
los polos de atraccién del turismo en Espaia y actuzimente buenos hoteles y
refugios permiten visitarla comodamente. La carretera de la Sicrra ha de ser
prolongada por la vertiente Sur para permitir el paso de la cordillera; termina-

en Orgiva, desde donde puede llegarse ficilmente a Granada, por Dircal, o
descender hacia las riberas mediterraneas.

¢) Granada-Sevilla.

Més alld de Granada, la transversal Levante-Andalucia desciende por el
valle del Genil hasta Loja (km. 53 de Granada; alt., 498 m.), después sube bas-
€a 900 m. de altitud en la Sierra de Oloja y vuelve a bajar hacia Antequera
Qetlometzo 107; alt, 452 m.). sobre el Guadalhorce, y Bobadilla (k. 123; ali-
tud, 376 m.), importante empalme para Algeciras, Malaga y Cérdoba; a conti-
nuacién sigue 1a linca de Cordoba (ver antes 111) haste La Roda (kn. 148,
titud, 392 m) y desciende, por ltimo, eépidamente bacia 1a llanura andaluza
por Osuna (km. 184; alt., 240 m.); en Marchena (km. 215; alt,, 9 m.) enlaza
con la transversal Cérdob: C.i iz, recoge en Utrera (km. 258; alt., 42 m.) al ra-
mal Cédiz-Sevilla y termina en Sevilla (km. 288 de Granada; 890 de Valencia)
(ver antes 1II).

Fio. 57: LINARES, BAEZA, GRANADA Y SIERRA NEVADA.
i /300
L Koes wnchm de via tncs (anevo, 107 m e in Rad Naconal e os Ferrocaries Espuncie
ENFE) fica T
&

ALMERIA

omprer 3 1,000 m.
32" Gona e wiitua ‘muperior & 2000 13, Centro minero.—14. umbre. de. referenca ‘con.cota. 46
it

— 198




N\ f
%‘yl % oy _
3

Fa) R

4/‘ 2§
, / ”M,////.uo% /u/ﬁ g §

/o////////

\ H, \ ///ﬂ%&/z
3\ I,,\IV\ / X N\




V.—MADRID-LISBOA

@) Madrid-Lisboa por Plasencia (linea directa).

Esta arteria internacional, seguida por el “Lusitania expreso”, tiene su ori-
gen en Madrid-Delicias (alt., 588 m., § 2) y s dirige hacia el Sur en descenso
lento hacia el Tajo a través de la meseta de Castilla; de Bargas (km. 63; alti-
tud, 508 m.) parte un corto ramal de 15 km. que atraviesa el Tajo exactamente
antes de entrar en Toledo (alt., 459 m.), una de las ciudades més extraordina-

spués de Bargas la linea de Lishoa corre hacia el Oeste, en una regién
poco acci y poco poblada, al Tajo. pero a bastante dis-
tancia al norte del curso del rio, cuya amplia cuenca esté limitada al Sur por
los Montes de Toledo y la Sierra de Guadalupe. Las principales estaciones son:
Torrijos (km. 86; alt,, 526 m.), Talavera de la Reina (km. 135; alt., 372 m.), Na-
valmoral de la Mata (km. 201; alt., 288 m.), Plasencia-Empalme (km. 253; alti-
tud, 415 m.) (§ 3), Rio Tajo (km. 299), en la que atraviesa el Tajo a 200 m.
altitud solamente, para clevarse en dos revueltas a la meseta o “Cuesta Aray
De Arroyo de Malpartida (km. 331; alt., 352 m.) parte un corto empalme de 17
Kilémetros que une la gran linea Madrid-Lisboa con Ciceres (km. 348 de Ma-
drid; alt, 462 m.), uno de los principales centros de Extremadura, cuyo barrio
céntrico conserva atin su muralla romana, origen de una linea hacia Sierra Mo-
rena y hacia Andalucia (ver antes
‘Al oeste de Arroyo de Malpartida Ia linea de Lisboa desciende hacia el valle
del rio Salor y atraviesa este afluente del Tajo; después de Herreruela (kilé-
metro 368; alt,, 478 m.) atraviesa a 500 m. de altitud la estrecha Sierra de San
Pedro por el desfiladero de Barrero y desciende hacia Portugal; Valencia de
Alcéntara (km. 403; alt., 382 m.), en los contrafuertes de la sierra hispanopor-
tuguesa de San Mamede, es la estacién aduanera y el Gltimo pucblo espafiol. A
siete kilometros al Oeste, la via atraviesa el rio Sever, afluente del Tajo, que
forma la frontera con Portugal; la primera estacion portuguesa es Marvio.
Por este itinerario hay 663 km. de Madrid a Lisboa.

b) Madrid-Lishoa por Badajoz.

Este itinerario s més largo, pero tan poco accidentado como el anterior. La
via férrea recorre primeramente, de Norte a Sur, la llanura de Castilla; después,
al entrar en las primeras estribaciones de Sierra Morena, vuclve hacia el Oeste
y conserva csta direccion hasta Extremadura y Portugal, descendiendo lenta-
mente; debe su importancia al hecho de servir, bien directamente o por empal-
mes, los yacimientos metaliferos y hulleros de la vertiente Norte de Sierra Mo-
T

Saliendo de Madri

taciones son:

; Ciuda

na, capital de provincia que ha conservado su cardcter medieval; Puertollano
(kilémetro 214; alt., 708 m.), centro industrial, cabeza de dos lineas mineras
(ver antes II1); Almadenejos (km. 273; alt., 476 m.), estacion que sirve las
minas de mercurio de Almadén; Almorchén (km. 332; alt., 540 m.), en Extre-
madura, empalme de una linea que procede de Cérdoba (ver antes III); Cas-
tuera (km. 357; alt., 462 m.), Villanueva de la Serena (km. 395; alt., 298 me-
tros), donde vuelve a encontrarse el valle del Guadiana que la linca sigue hasta
la frontera; Don Benito (km. 401; alt., 271 m.), La Zarza de Alange (km. 437;
altitud, 227 m.), donde la linea atraviesa el Guadiana, y Mérida (km. 454; alti
tud, 224 m.) en el cruce de la transversal Sevilla-Céceres (ver antes IID).
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Fic. 58: LA FRONTERA HISPANOPORTUGUESA ENTRE BADAJOZ Y ELVAS
Eacatat 1/160.000,
L Linen ancha de vin Gnica (ancho. 167 m.) de los Ferrocurles Portuguesss (C. P —2 Linea ancha de via
i "Ge 1 Had Nacloni de lon Ferrocarie Eapargey (RENFE) 3. Fromers MripanoportuReS 4.
clons,

dajoz (km. 513; alt., 210 m.) (fig. 58), importante capital de provincia y
ciudad fortificada de 85.000 habitantes, estacién aduancra cspafiola en la con-
fluencia del rio Guadiana y del rio Gévora, es el término de la linea de la
RENFE; la primera estacién portuguesa es Elvas (km. 520).

Por este itinerario hay 785 km. de Madrid a Lisboa (cap. IV).

VI.—ESPANA INSULAR Y MARRUECOS

a)

la de Mallorca (Baleares) (fig. 59).

La isla de Mallorca la més grande, poblada y rica d las Baleares. cs gl
mente la Gnica isla
Dbttt of trinasorte ds. isjends b ambiés para’el de lod Sbundan.
tes secursos agricolas de los valles del interior: vinos, frutos, aceite de oliva.

Esta red, de via estrecha, irradia desde la capital del archipiélago: Palma,
ciudad con 140,000 habitantcs, admirablemente situada sobre Ia bahia que es.
cota profundamente Ia costa meridiona] de Mallorcs; les barrios viejos de Pal-

onservan todo su sabor arcaico.

O importante red de tranvias y trolebuses, con una longitud de unos 40
Kkilémetros, sirven 1a_poblacién, los jardines, los alrededores, lss playas y las
localidades suburbanas hasta una decena de kilmetros alrededor del centro
marcado por la magnifica catedral gbtica.

De Palma irradian cinco vias hacis

Buiiola (km. 15; alt., 191 m.) y el puerto de Séller (km. 28), situado al Nor-
te en una concha encerrada entre orillas escarpadas; esta linea estd electri-
ficada;

La Puebla (km. 47), en el Noroeste:

Inca-Manacor (km. 64; alt., 73 m.)-Arté (km 9%; ah 116 m)‘ con el mis-
mo itinerario de la precedente y con doble via hasta e atraviesa
toda Ia linca de Ocste a Este y termina en una zona accidentada, efichre por sus
grutas

‘Santa Maria_(km. 15)-Felanitx (km. $8), por la misma via de las dos pre-
cedentes hasta Santa Marfa.

Liuchmayor (km. 30; alt,, 136 m.), cerca de los monasterios de Randa; San-
tany (km. 62), en el Sudeste.
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Fio. 59: LA ISLA DE MALLORCA (archipiéago de BALEARES)
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b) Gran Canaria y Tenerife (Archipiélago de Canarias) (fig. 60).

Solamente en dos islas del paradisfaco archipiclago de Canarias—las Islas
Afortunadas—se han construido vias férre

Fn Gran Canaria, donde un tranvia de vapor, conocido con el sobrenombre
de “La Pepa’, unia, por el litoral, Ia capital de Ia isla, Las Paimas, habitada
por 50.000 almas, con su puert d a sido sustituido por
autobuses denominados “guagas” en el tipico lenguaje e

i Tn isla de Tenceife, 1a més importante y pintoresca del archipidlago, en
cuyo interior se cncuentra la magnifica pirdmide del pico Teide, de 3711 m.
En esta isla un tranvia eléctrico de 25 km. de longitud sube de Santa Crur e
capital, ciudad blanca, tipicamente africana con sus patios que recuerdan Sevilla
y sus jardines exuberantes, a La Laguna (km. 10; alt., 530 m.), la antigua capi-
tal, en los montes de la isla, y Tacoronte (km. 25 alt., 537 m.). poblado crigido
en la cispide e los quebrados acantilados de la costa septentrional que dominan
verticalmente el Océano, sobre Ia carretera de Orotova, desde donde se realiza

s comodamente la ascensién al pico Tei

) Marruecos espafiol.

Tres puertos del Marruccos espafiol: Alcazarauivir, Ceuta y Melilla, asi como
¢l puerto internacional de Ténger, son cl origen de vigs férreas para ¢l interior:
Las lineas 4 y T (para Fez y Ca-
szblanca).
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FIo. 00 TENERITE Y ORAN CANARIA (archipfago de CANAIAS)
scais 11,000,000
L Linea do tranvia elctrico. —2. Zntigua. inen do tranvia & vapor.

De Ceuta, el puerto de Marruecos més préximo al continente curopeo, situa-
do casi enfrente de Algeciras y de Gibraltar, unido con la primera en dos horas
por un servicio diario de navegacién, sale una corta via férrea de 41 km. que
bordea la costa y termina en Tetudn, la ciudad més importante de la zona espa-
fiola de Marruccos, residencia del alto comisario, levantada sobre una altipla-
nicie rocosa, rodeada de verdes jardines y bosques de olivares; ciudad 4rabe
de planta irregular, animada y pintoresca, que contiene una veintena de
mezquitas.

El puerto de Melilla, el mis oriental del Marruccos espafiol, no lejos de la
frontera de Argelia, vive sobre todo de la explotacion de los minerales de plomo
y de hierro del Rif. Una linea férrea une Melilla, por Nador (km. 14), con San
Juan de las Minas (km. 22), principal centro de explotacién de las minas del
Rif. Esta linea envia largos ramales mineros hacia el Sudoeste, y Ia red, irra-
diando alrededor de Melilla, cubre asf una centena de kilémetros.
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